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Forord

En vil utbyggd och trafikslagsovergripande infrastruktur dr avgérande for
néringslivets utveckling, mdjligheten till arbets- och studiependling och den i
lanet allt mer vixande turistnédringen.

Den regionala transportplanen 2018-2029 har i grunden samma struktur som
foregdende plan 2014-2025 da flertalet av de namngivna objekten ir i sin
planerings- eller byggstartfas under kommande planperiod. En skillnad mot
foregaende planperiod &r att Region Visternorrland tagit 6ver det statliga
regionala utvecklingsansvaret som bland annat omfattar att ta fram och leda
genomforandet av infrastrukturplanering, den regionala utvecklingsstrategin och
fordela statliga tillvixtmedel, genom regionala foretags- och projektstod.

Transportinfrastrukturen i Visternorrland har under senare r genomgatt stora
fordndringar. Fardigstillandet och trafikeringen av Botniabanan tillsammans med
okad trafikering ldngs Mittbanan har medfort ett markant 6kande av personresor
pé jarnvig 1 och genom ldnet med effekter som regionforstoring och dkad
attraktivitet. E4 soder om Sundsvall att har fatt en delvis ny strackning med
tillhérande bro 6ver Sundsvallsfjirden. Framdver har vi goda féorhoppningar att
det nationella beslutet av triangelspdrsutbyggnad 1 Sundsvallsregionen och
paborjandet av dubbelsparsutbyggnad ldngs Ostkustbanan kommer att forbéttra
forutséttningarna for regionens néringsliv och moéjligheten att utnyttja jirnvagen
for godstransporter. Kvarstar gér dock en bekymmersam situation av bristande
kapacitet och standard for godstransporter pa jarnvag pa flera hall i lanet.

Kommande satsningar i den regionala transportplanen fokuserar pé att fortsitta
utveckla ett trafikslagsdvergripande tink och binda samman strak med viktiga
noder. Bristerna och behoven i lanet 6verstiger langt dver den regionala
transportplanens tilldelade ekonomiska ram. Det medfor svéarigheter att pa ett
tillfredsstéllande sétt svara upp mot linets tillvixtbehov och ytterligare 6ka
regionens konkurrenskraft.

Erik Lovgren
Regionrad Visternorrland
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Sammanfattning

Den regionala transportplanen for Vésternorrlands 14n omfattar aren 2018-2029.
Utgéngspunkten for den reviderade regionala transportplanen for perioden 2018-
2029 dr den nuvarande regionala transportplanen for perioden 2014-2025.
Nuvarande prioriteringar av specifika objekt kvarstar men har i vissa fall justerats
utifran uppdaterade kostnader eller 1 tid.

Ambitionen med den regionala transportplanen &r att skapa ett transportnit som
okar tillgdngligheten for ldnets invénare och besdkare. Precis som nuvarande
regionala transportplan 14ggs ett stort fokus pé atgérder kopplade till
kollektivtrafik och gang- och cykelatgirder och ddrmed forutsittningarna for
hallbart resande och hallbara godstransporter. Vi vill tillgangliggora
transportsystemet for fler grupper i samhéllet dér kvinna som man, ung som
gammal ska ha samma mojlighet att resa oavsett funktionsnedsittning, &lder eller
socioekonomisk tillhorighet.

Léanet ldmnar ett stort bidrag till den svenska tillvdxten. Ett bidrag som har goda
forutséttningar att 6ka med bland annat en forbattrad infrastruktur. Lanet ligger
mitt i den Botniska korridoren som frdn EU &r en prioriterad korridor for
transportinfrastruktur vilket stiller hga krav pé standard och funktion.

For att nd en 6kad regional tillvéxt vill vi mojliggora resor och transporter dver

Regional Total Summa i NNK | 2018 | 2019 2020 2021 2022 2023 2024-
transportplan kostnad | planen 2029
Vasternorrland mkr mkr

2018-2029

Botniska 929 93,0 17,5 18,0 1,0 56,5
korridoren

Triangelspar 33,0 16,5 16,5

Maland inklusive

Tunadalssparet

Ej namngivna 60,0 1,0 1,5 1,0 57,0
utvecklings-

insatser

Mittnorden- 40 58,0 15,0 | 3,2 4,5 20 0 12 3
korridoren

Atgardspaket: 120,3 18,2 15,0 | 3,2

Mittbanan

Ej namngivna 39,5 4,5 20 12 3
utvecklings-

insatser

Vagar och 296,0 30,1 12,9 12,7 23,3 52,7, 38 126,5
tatorts-

genomfarter

lansgranserna med forkortade restider, storre funktionella arbetsmarknadsregioner
pa ett ldngsiktigt och héllbart sitt.

Den regionala transportplanen for Visternorrlands delas in i aren 1, 2, 3, 4-6 samt
7-12 (se avsnitt Prioriteringar 2018-2029). Det sker en arlig 6versyn av planen
samt en mer genomgripande revidering vart fjdrde r.
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Vag 335 sidensjo-

Overhérenes

124,6

21,6

-0,42

21,6

Vag 86 Kovland

59,1

33,9

0,02

1,5

12,8

19,7

Vag 86 Silje-

Kovland

66,6

38,0

1,5

1,5

15

19

Vag 86 Kovland-
Kavsta

109

66,0

61

Vag 562/vag 559
Njurunda-
bommen

14

14,6

2,5

4,9

7,2

Vig 684
Centrumatgarder
Soraker

32,6

16,0

1,0

1,0

8,0

6,0

Vag 622
Timmervagen

Statligt bidrag
till enskilda
vagar

40,0

2,5

3,0

2,0

3,0

3,0

5,0

21,5

Ej namngivna
brister

66,0

2,0

3,0

1,0

6,0

5,0

5,0

44

Gang- och
cykelvagar

197,0

6,0

13,2

16,7

12,3

5,0

6,0

138

Vag 83
Qenomfart
Ostavall

8,7

0,4

8,3

Vag 1060 Bodum-

Skapparvagen

10,3

0,8

9,4

Vag 622
Ljustavagen-
Ostra Birsta

10,2

0,9

0,4

0,1

Vag 531
Ljungaverk

7,0

0,8

6,2

Ej namngivna
statliga gang-
och cykelvagar

91,0

2,0

4,0

4,0

81

Kommunala
gang- och
cykelvagar

70,0

3,0

2,0

2,0

1,0

2,0

57

Kollektivtrafik

116,0

15,2

13,0

6,0

6,0

7,0

57,5

Kollektivtrafik-
anlaggningar
inom det stat-
liga vagnatet

63,0

2,5

4,0

5,0

5,0

6,0

40,5

Infrastruktur-
atgarder Koll
2020

14

13,5

8,0

5,5

Vag 562
Busshallplatser
Resecentrum
Sundsvall

1,2

1,2

Medfinansiering

till regional

38,0

3,0

6,0

9,0

1,0

1,0

1,0

17
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kollektivtrafik-
anlaggningar
Driftbidrag till 11,3 | 11,3 11,3 11,3 11,3 11,3 61,5
ickestatliga
flygplatser
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1. Planeringsforutsattningar

1.1 Befolkning

I Visternorrland bor cirka 246 000 personer eller 11 invénare per kvadrat-
kilometer, vilket kan jamfOras med rikets snitt pd 25 invanare per kvadrat-
kilometer. Befolkningsminskningen har bromsats upp och tack vare inflyttning av
ménniskor som dr fodda utanfor Sveriges granser har befolkningen 6kat de
senaste dren. Lanet &r glest befolkat men har pa samma ging en tithet genom att
befolkningen till stor del 4r koncentrerad i ett nord-sydligt strak langs
Norrlandskusten. Det gor att de flesta av stdderna dr ldnkade till varandra i ett

E14 och Mittbanan binder samman kust och inland. Foto: Robert Nordevi
linjért trafiksystem som pa vigsidan utgors av E4:an och pa jarnvigssidan av
Ostkustbanan, Adalsbanan och Botniabanan.

Utdver befolkningskoncentrationen lings kusten finns inlandskommunen Ange i
ett tydligt ost-vistligt strak, Sundsvall-Ostersund-Trondheim. I striket finns dven
attraktiva fjallomraden med Are som huvudort. Orterna knyts samman av E14 och
Mittbanan och pa norska sidan Merakersbanan. Inlandskommunen Sollefteé ligger
i straket Ostersund-Sollefted-Ornskéldsvik utmed Stambanan, riksvig 90, samt
vigarna 87 och 335 som binder samman Ostersund och Ornskoldsvik.

1.2 Naringsliv

Lianets ndringsliv domineras av en stark knytning till skog och vattenkraft. Inom
den kapitalintensiva basindustrin arbetar mer &n var tredje industrisysselsatt 1 lanet
vilket dr tre gdnger fler &n for riket. Den kapitalintensiva industrin i lénet
genererar stora ekonomiska virlden och betydande exportinkomster for landet.
Visternorrland ligger darfor bland de hogsta i landet avseende
bruttoregionprodukten per invdnare och per sysselsatt. Ser man till skogsindustrin
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(pappers- och pappersmassaindustrins) landtransporter si har de snarare ett vist-
Ostligt monster én ett nord-sydligt. Skogsravarutransporterna startar pa
lagtrafikerade végar i inlandet och 6kar i omfattning ndrmare kusten, dir pappers-
och pappersmassaindustrier samt flera av de stora sdgverken ér lokaliserade.
Timmertransporter pa exempelvis vigarna 331, 86 och E14 dr darfor betydligt
hogre dn pad E4. Fardigvarorna gér sedan med land- eller sj6transport till kunden
soderut eller 1 Europa.

I juni 2018 kommer en ny massafabrik sta fardig i Timra Kommun. SCA satsar
7,8 miljarder kronor i den nya fabriken, som kommer att bli en fabrik 1 vérldsklass
nér det giller produktkvalitet, miljo och konkurrenskraft. Det dr en av de storsta
industriinvesteringarna i Sverige genom tiderna och den storsta i Norrland
nigonsin. SCA Ostrand fordubblar sin produktionskapacitet frin 430 000 ton till
900 000 ton och fér den storsta produktionslinjen for blekt barrsulfatmassa i
varlden. Investeringen innebér dven att transportbehovet fordubblas.

Efter 1990-talets krisar, har det skett en vésentlig effektivisering inom lénets
industri samtidigt som tjansteproduktionen har fatt allt storre betydelse. Fran
mitten av 2000-talet 6kade sysselséttningstillvéxten inom foretagsinriktade
tjdnster mer dn riksgenomsnittet. En gradvis pagéende omstéllning fran industri
till tjanstesamhélle paverkar ocksa behovet av persontransporter. Séledes har
Visternorrlands l14n 6kade behov av sévil persontransporter som godstransporter.

Besoksndringen &r en ndring pa tillviaxt och &r idag ett viktigt komplement till
lanets traditionella basnéringar. For att sdkerstdlla en fortsatt tillvaxt inom
besoksniringen och en 6kad sysselséttning, dr en god infrastruktur avgérande.
2012 omsatte besoksnéringen runt 6,5 mdkr och sysselsatte cirka 4 500
arsanstdllda i lanet. Besoksnéringen dr frimst koncentrerad till stdderna Sundsvall
och Ornskoldsvik samt Hoga Kusten omrédet.

1.3 Tagtrafik

Jarnvéagen uppvisar stora floden av gods fran norra Norrland och sdderut.
Tagtrafiken har okat kraftigt pa Ostkustbanan mellan Gévle och Sundsvall under
det senaste decenniet. Ostkustbanan tillhor Sveriges langsta och mest belastade
enkelspar och har redan idag allvarliga kapacitetsproblem.

Den stora belastningen har medfort langre restider och 6kade férseningar. Res-
tiden fran Sundsvall till Stockholm har sedan ar 2000 6kat fran 3 timmar till 3
timmar och 40 minuter.

Jarnvigen efter Ostkustbanan fran Gévle till Hirnésand har idag stora kapacitets-
och hastighetsproblem. En utbyggnad till ett nytt dubbelspar skapar
forutséttningar for en integrerad arbetsmarknad och betydande overflyttningar
fran lastbilstransporter till jirnvag for naringslivet, med betydande ekonomiska
mojligheter.

I 6st-vastlig riktning bildar Mittbanan och Merdkerbanan ett viktigt jarnvagsstrak
med utvecklingspotential for bade gods- och persontransporter. Den storsta bristen
bestar av lag hastighetsstandard for persontrafik stérre delen av banan Sundsvall-
Ostersund-Trondheim. Savil gods- som persontrafikpotentialen pé striickan ir
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mycket stor vilket inte minst visar genom ett 6kat resande, sedan starten i juni
2012 har resandet pé strackan dkat med omkring 17 procent frén cirka 30 000 till
35 000 resenérer per manad under 2016.!

Den norska staten har fattat beslut om att elektrifiera Merédkerbanan som
sammanlidnkar med Mittbanan vid den svensk-norska gransen. I den norska
transportplanen for perioden 2014-2023 har Norge avsatt 3,9 miljarder norska
kronor for att elektrifiera och modernisera Merakerbanan och Tronderbanan. Dér
ar huvuddelen av investeringarna planerade fran 2018 och framat.

Under 2012 startade trafikbolaget Norrtdg regional dagtrafik med persontig pé
strickan Sundsvall-Ornskéldsvik-Umeé efter Adalsbanan fran Sundsvall till
Kramfors och pd Botniabanan vidare norrut. I november 2012 startade dven SJ
snabbtégstrafik strickan Stockholm-Sundsvall-Umea. I dagsléget kor SJ tre
dubbelturer per dag langs strickan och sedan 2014 har resandet med SJ:s snabbtag
okat med omkring 35 procent. Antalet personer som reser mellan Sundsvall och
Ume4 har stadigt 6kat och inte minst pé delstriickan Ornskdldsvik-Umed. Under
2016 uppgick resandet med Norrtag pé linjen till omkring 681 500 resenirer.

Viss godstrafik gar dven efter Adalsbanan/Botniabanan men eftersom flertalet
godstig fortfarande saknar det nya tillimpade trafikstyrningssystemet ERTMS ar
godstransporterna mycket begrinsade.

Pé jarnvégsstrickan Hiarnosand-Sundsvall dr konkurrenskraften for
pendlingstrafik relativt liten i forhdllande till bil och buss. Jarnvigsstrackan ér 15
kilometer ldngre jaimfort med E4 och har en lag hastighetsstandard &ven efter
tidigare gjord upprustning.

Vasternorrlands lan har fatt forbattrad tillganglighet i och med Botniabanans
tillkomst. Foto: Robert Nordevi

' Norrtag AB Augusti 2013
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Andra hinder efter Adalsbanan ir efter delstrickan Langsele-Nyland som generellt
sett har mycket 1&g standard och med stora upprustningsbehov. Konsekvenserna
av ett daligt skott underhéll och ej genomforda upprustningsinsatser har inneburit
att tillatna hastighet for tdgen har sjunkit, samtidigt som bérigheten for tunga
godstig har forsamrats. Strickan &r viktig ur tvd hinseenden. For det forsta skapar
den redundans i jarnvagssystemet genom att lanka samman norra stambanan och
kustbanan. For det andra ar det en viktig transportldnk for nagra av lénets storre
foretag, som idag har stora problem att frakta sina varor tillforlitligt och sdkert pa
jarnvégen.

1.4 Barighet

Skogsindustrin i Vésternorrland har mycket stora transportbehov till foljd av de
stora avverkningsmangderna som ligger bland de hogsta i landet. Dessutom
forvintas investeringar i Ostrands massafabrik att fordubbla transportbehovet.

Visternorrland stir for en stor del av de skogsbaserade intékterna i de fyra
Norrlandsldanen. Trots detta har Vésternorrland fortfarande mycket stor omfattning
av vagar med mycket lag barighet och standard. Alternativa omvégar saknas ofta
och slitaget pa vagnitet dr extremt hogt pga. de tunga rvarutransporterna. Cirka
20 procent, eller cirka 100 mil, av lénets vignit har BK 2 eller BK 3 standard.

1.5 Hastighetsoversyn

Ett nytt hastighetssystem for Sveriges vdgar haller pd att inforas med syfte att
anpassa hastigheterna till vigarnas hastighetsstandard. P& vigar utan
mittseparering bor hastigheterna enligt Trafikverket inte vara hogre dn 80 km/h.

Ombyggnation och upprustning av vignétet for att klara 100 km/h 4r kostsamt och
pa ménga strackor inte samhéllsekonomiskt motiverat.

Fram till 2025 undantas véigar med ldgre floden @n 2 000 fordon/dygn frédn
hastighetsdversyn. Vid planeringen skall den totala koldioxidemissionen fran
végtrafiken beaktas och far inte 6ka inom planomrédet. Inriktningen pa atgarder
sker darfor mot strak, viktiga for arbets- och studiependling, kollektivtrafik och
besoksndring.
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1.6 Flygresor

Hoga Kusten Airport. Foto: Robert Nordevi

I Visternorrland finns tre flygplatser for kommersiell trafik som samtliga ér
ickestatliga: Hoga Kusten Airport med cirka 9 000 passagerare ar 2016,
Sundsvall-Timra Airport med cirka 280 500 passagerare ar 2016 och
Ornskoldsviks Airport med cirka 80 000 passagerare for &r 2016.2 Samtliga
flygplatser dr flygplatser dér staten inte upphandlar transportpolitiskt motiverad
trafik.

Flyget ar vid ménga tillfdllen det enda realistiska alternativet vid resor fran ldnets
olika delar till Stockholm/Arlanda.

Hoga Kusten Airport hade cirka 9 000 passagerare 2016. Flygplatsen ligger i
Kramfors kommun, men tillgodoser dven i stor utstrackning invanarna i Solleftea
kommun. Flygplatsen bedomer att ndrmare 70 procent av flygplatsens passagerare
ska till/frén Sollefted. Hoga Kusten Airport har linjetrafik till Stockholm/Arlanda
och Gillivare. Flygplatsen dr den enda flygplatsen ldngs norrlandskusten med en
tagstation 1 anslutning till flygplatsen.

Sundsvall-Timrd Airport hade &r 2016 cirka 280 000 passagerare varav 257 000
passagerare inrikes och 23 000 utrikes. Det gjordes totalt 4657 landningar.
Flygplatsen har linjetrafik till Arlanda, Bromma, Goéteborg och Luled. Under
sommarhalvéret finns dven direktflyg till Visby. Déarutdver finns
direktcharterlinjer till internationella destinationer kring Medelhavet och
Kanariedarna.

2 Kalla: http://www.transportstyrelsen.se
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Ornskoldsvik Airport hade cirka 76 000 passagerare ar 2016, varav 73 000
inrikes, och 1 053 totalt landningar varav 26 landningar av utrikesflyg.
Flygplatsen har linjetrafik till Arlanda och direktcharter till Kroatien. Hoga
Kusten Flyg trafikerar flygplatsen. P4 grund av kommunens exportintensiva
industrier har flygplatsen en hog andel anslutningsresor (sé kallade transferresor)
transfertrafik till utrikestrafik frin Arlanda.

Trafikflygplatser i | Hoga Kusten | Sundsvall- Ornskoldsviks
lanet Airport Timra Airport | Airport
Landningar utrikes | 1 98 26

Landningar inrikes | 933 3 452 1053

Totalt antal 989 4657 1572
landningar

Passagerare utrikes | - 23 266 3230
Passagerare inrikes | 8 735 256 811 72 948

Total antal 8 735 280 077 76 178
passagerare

Tabell 5. Antal landningar och passagerare. Transportstyrelsen (2016)

1.7 Sjofart

Idag stér sjofarten for merparten av basindustrins transporter. Den stér for 71
procent av transporterna av papper och massa och for 65 procent av transporterna
av travaror. Kemi- och metallindustrin dr &n mer beroende av sjotransporter, bade
for in- och utforsel av produkter och ravaror. Implementeringen av
svaveldirektivet (KOM 2011) i svensk nationell ritt innebér att svavelutsldppen
fran fartyg i svenska farvatten ska siankas kraftigt fran och med 2015. Den tillatna
svavelhalten i fartygsbrinslen i Ostersjon sinks fran 1,0 till 0,1 procent.
Transportkostnaderna for basindustrin i regionen forvéntas oka pétagligt pa grund
av svaveldirektivet. Sjofartsverket bedomer att 6kningen uppgér till mellan 20 och
28 procent eller mellan 20 och 100 kronor per ton. Detta kommer enligt
Sjofartsverkets bedomning att leda till att andelen godstransporter med bat
minskar med 7 procent medan transporterna pa vig och jirnvig dkar med 2
respektive 8 procent. Insatser kravs for att dessa fordndringar inte ska paverka
regionens tillvixt negativt. Sjofarten har stor betydelse for niringslivets
utrikeshandel.
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2. Halvtidsuppfoljning Regional utvecklingsstrategi,
Fokusomradet tillganglighet och infrastruktur som

drivkraft

Under vintern 2016/2017 har en halvtidsuppfdljning av den regionala
utvecklingsstrategin genomforts. Ett av fyra fokusomraden ar tillgédnglighet och
infrastruktur. Det syftar till att genom okad tillgénglighet, forbéttrad infrastruktur
och utvecklade person- och godstransporter skapa en funktionell och hallbar
regionforstoring. Tillgénglighet dr ett nyckelbegrepp och kan sammanfattas som
mojligheten att overbrygga geografiska avstdnd for att skapa
kommunikationsmojligheter och nérhet till nyttor och funktioner sé att behov hos
bade medborgare, naringsliv och offentlig verksamhet tillgodoses. Utmaningarna
inom fokusomradet handlar pd ett dvergripande plan om forutsittningarna for den
hallbara utvecklingens ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. Att
skapa en god tillgidnglighet 1 Visternorrland, med hénsyn till en jimlik férdelning
och utifrdn de forutsattningar som miljon medger till ett samhéllsekonomiskt
forsvarbart pris, dr en tydligt framtrddande utmaning i fokusomrédet. I arbetet &r
kunskaps- och erfarenhetsutbyte mellan kommunala och statliga tjinstemaén,
politiker, myndigheter, niringsidkare, medborgare och andra
organisationsrepresentanter av yttersta vikt. Endast genom samverkan med
berdrda aktdrer kan alla aspekter av hallbar tillvixt komma att genomsyra
genomforandet av insatserna inom fokusomradet.

2.1 Ar 2020 finns finansierade genomférandeplaner som bygger
bort de stora flaskhalsarna i regionens
kommunikationsinfrastruktur: dubbelspar Harnésand-Gavle
och utvecklad Mittbana/Adalsbana.

Ett forsta steg for en dubbelspéarsutbyggnad pa strickan Gévle — Hirnosand har
paborjats pa strackan Sundsvall — Dingersjo (Njurunda), inklusive en forlangd
mdotesstation mellan Njurundabommen och Nolby. Etappen ér pa totalt 14
kilometer, varav 9 km kan fardigstillas till 2025. For denna striackning avsatts
omkring 1 miljard fram till 2025. En dubbelspérslosning for strickan Gévle —
Sundsvall — Hérndsand finns inte med i den nationella transportplanen 2014 —
2025.

2018 &r planerad byggstart for triangelspar i Bergsaker och Maland, bada finns
upptagna som prioriterade objekt 1 den nationella transportplanen 2014 — 2025.
Triangelspar Bergsdker forbinder Adalsbanan med Mittbanan, som gor att tag inte
behover dka in 1 Sundsvall och vénda. Triangelspar Maland ska knyta ihop
Adalsbanan med Tunadalssparet for att forenkla transporter till Tunadals hamn. I
projektet ingdr ocksd en upprustning och elektrifiering av Tunadalssparet till
hamnen.
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FIG 1. Kollektivrestider och regionforstoring genom forbéttrade jarnvéigssystem
Killa: Botninska korridoren/AF Infraplan

Restiden med snabbtdg mellan Sundsvall — Stockholm har 6kat med 6ver 30
minuter de senaste tio aren beroende pa den stora belastningen pa
enkelspérstrickan Géivle — Sundsvall — Hiarndsand.

Arbetet med att stiirka Mittstraket (Sundsvall — Ostersund — Trondheim)
som ett funktionellt och hallbart grinsoverskridande transportstrdk som
framjar utvecklingen 1 Mittnorden pagar nu inom projektet Mittstraket

2015 —2020. Projektet &r ett av de storsta regionalfondsfinansierade
projekten i Sverige. Inom projektet gors insatser och investeringar framst
ijarnvag och vdg, men dven i sjofart och luftfart. Ett 1dngsiktigt mal inom
projektet ir att restiden Ostersund-Sundsvall med tig inte ska dverskrida tva
timmar.

Tack vare Botniabanan har mojligheterna att resa med tag forbéttrats vasentligt i
lanet. Kommunikationerna norrut &r att betrakta som bra och forbattringar gors
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vésterut. Den forsta dubbelspérsetappen pa strickan Géavle-Stockholm &r beslutad
men dnnu finns inte finansiering for hela strackan med 1 den nationella
transportplanen och stora upprustningsbehov kvarstér lings Adalsbanan, frimst
Nyland — Sollefted — Langsele

2.2 Ar 2020 finns forutsattningar som underlittar en
konkurrenskraftig flygtrafik
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FIG 2. Utvecklingen av antalet flygpassagerare i linets tre flygplatser, 2011 — 201
Kalla: Transportstyrelsen

Antal resendrer pd ldnets tre flygplatser har kontinuerligt minskat mellan

2011 och 2015, férutom en uppgang under 2014. Totalt minskade antalet

med omkring 28 700 eller 7,3 procent fran 2011 till 2015. Sverige och
Visternorrland ingick i ett unikt sammanhang nér man blev forst 1 virlden med att
infora ett system med fjérrstyrd flygledning. Frdn och med den 21 april 2015 s&
drivs flygtrafikledningen pa Ornskoldsvik Airport, digitalt genom Remote Tower
Services, RTS, fran en kontrollcentral pd Sundsvall Timra Airport. Med hjélp av
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RTS och stora bildskdrmar sa kan den fjarrstyrda lufttrafiken styras och ersitta ett
traditionellt flygtorn.

Av ldnets flygplatser har Sundsvall — Timrd Airport haft bést utveckling.

Det beror framst pa en 6kning av utrikestrafik. Antalet resenérer till

utlandet uppgick till 30 000 av totalt 271 350 resenérer under 2015,

vilket var ndrmare 8 300 fler 4n under 2011. Antalet inrikes resendrer var

7 procent farre under 2015 dn 2011. Svagast utveckling av linets flygplatser har
Hoga kusten Airport (Kramfors — Sollefted) med en total nedgang pé over 35
procent fran 2011 till 2015. Nedgéngen for Ornskdldsvik ér 11 procent.
Motsvarande fordndring sammantaget for alla landets flygplatser var en 6kning
med 14,6 procent.

Alla3tiggsned  -s74 [N

Sundsvall-Timra + Ornskoldsvik Airport laggs ned . 66
Sundsvall-Timra + Héga KustenAirport laggs ned - 103
Sundsvall-Timra Airport lggs ned - 179
Ornskéldsvik + Hoga Kusten Airport liggs ned _ 368
Ornskoldsvik Airport laggs ned _ 434
Hoga Kusten Airport liggs ned _ 472
Alla 3 flygplatser bibehalls P 537
-800 -600 -400 -200 0 200 400 600

FIG 3. Visternorrlands flygplatsers samhéllsnytta
Kalla: WSP, rapport Forslag till fordelning av flygplatsbidrag i1 Vésternorrland

Tvé rapporter fran konsultbolagen WSP och AF 2014 visar p4 betydande
samhdllsnytta av linets flygplatser. Samhéllsnyttan, mitt i lonesumma,
befolkning och sysselsittning, av flygplatserna ér betydligt hogre &n kostnaderna
for flygplatserna. Analysen omfattar inte minskningen av antalet resande vid
lanets flygplatser efter 2014. Flygets klimatbelastning &r inte heller virderad 1
analysen av samhiéllsnyttan.Flera insatser sker for att minska flygets
miljopdverkan och pa exempelvis Sundsvall-Timrd Airport dr numera en stor del
av inflygningarna grona. Gron inflygning innebér att flygplanet sjunker
kontinuerligt frdn sin marschhdjd till landningsbanan. Genom att sjunka
kontinuerligt behdvs i det ndrmaste inget motorpadrag vilket sparar bade brinsle
och utslédpp.

Fran och med 2015 har lansstyrelsen utdkat flygplatsbidraget till flygplatserna
fran 10,3 mkr till 11,3 mkr
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2.3 Ar 2020 finns val fungerande gods och persontransporter
som bidrar till en hallbar regionférstoring
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FIG 4. Arbetspendling, Viasternorrlands léan
Killa: SCV, registerbaserad arbetsmarknadsstatistik (RAMS)

Antalet forvarvsarbetande in- och utpendlare dver ldns- och kommungrins

har 6kat ndgot i Visternorrland mellan 2011 och 2014 med omkring 5 procent till
ndrmare 10 800 personer, men pendlingsstrommarna ar fortsatt relativt
blygsamma i forhéllande till riksgenomsnittet. Over kommungrinserna i linet
arbetspendlade under 2014 narmare 17 200 personer eller 15 procent av de
forvéarvsarbetande, vilket var samma andel som under 2011. Det kan jimforas
med riksgenomsnittet 33 procent som pendlar mellan sin bostadskommun och
arbetsstillekommun. Over tid har det varit en nigot stdrre andel min &n kvinnor
som pendlar. Under savél 2011 som 2014 arbetspendlade omkring 18 procent av
ménnen och 13 procent av kvinnorna 1 ldnet. I riket var motsvarande andelar
arbetspendlare 2014, 36 procent min och 31 procent av kvinnorna.

Av lanets kommuner finns flest forvarvsarbetande i Timra som arbetar i
en annan kommun 4n i sin bostadskommun, medan Ornskéoldsvik fortsatt
dven under 2014 tillhérde de kommuner i landet med en 14g andel in- som
utpendlare 1 forhallande till antalet forvarvsarbetande.
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Botniabanans tillkomst har dock kraftigt forbattrat pendlingsmdjligheterna inte
minst mellan Ornskdldsvik och Ume4. Kollektivtrafikens marknadsandel i lénet
var tio procent under 2015, vilket var en procentenhet mer under 2011.
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30% -

20%

10 % - —

FIG 5. Kollektivtrafikens marknadsandel per 14n, 2011 och 2015
Kalla: Svensk Kollektivtrafik, Kollektivtrafikbarometern

Riksgenomsnittet dr cirka 26 procent. Den sammanfattande ndjdheten hos de
intervjuade kunderna i linet till resandet med kollektivtrafik, savél 2011 som
2015, har varit 81 procent vilket &r i paritet med rikssnittet. Antalet

kollektivtrafikresor (pabdrjade resor 1 lokal- och regional trafik) i 1&net minskade
med 4 procent till 9,7 miljoner under 2015 jamfort med 10,1 miljoner resor 2011.
Kollektivtratikmyndighetens mél frén 2014 om att kollektivtrafiken i
Visternorrland ska g pa fossilfritt brinsle har forverkligas under 2017.
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Fig 6. Resandeutveckling tagrafik, 2013 — 2015
Killa: Bottniska korridoren/AF Infraplan, Norrtag

Bilresandet i ldnet har 6kat frdn 730 mil per person till 739 mil per person under
2015. Bilresandet i ldnet varierar i liten utstrickning mellan aren 2005 — 2014.
Visternorrland tillhor d&ven de 1dn som har flest bilar per invénare. Det dr dven en
stor variation av bilresor inom linet. I Ange kommun som ir glest befolkat &r
korstrackan 862 mil per person under 2015 och 1 Harndsand som ar mer
tatbebyggd ér korstrackan 674 mil per person.

Antalet resande med Norrtag pa strickan Sundsvall — Umea uppgick 2015 till
drygt 55 000 passagerare per méanad, vilket var en uppgéng med 6ver 20 procent
jamfort med 2013. Flest antal resande har delstrickan Ornskdldsvik — Umea.
Likasé har turtdtheten 6kat och 2015 hade strackan Sundsvall — Umea respektive
delstrickan Ornskéldsvik — Umed nio respektive 11 dubbelturer per vardag med
en reducerad helgtrafik, som jamforelse var det 1 slutet av 2010 cirka sju
dubbelturer p4 vardagar mellan Ornskdldsvik — Umed och ingen helgtrafik.
Turtétheten mellan Sundsvall-Stockholm har 6kat nagot sedan 2011 till cirka atta
dubbelturer dagligen. Umeé-Stockholm trafikeras sedan det forsta kvartalet 2013
med tre dubbelturer dagligen. Det tidiga morgontaget fran Harndsand till
Stockholm har dragits in.

P4 Mittbanan Sundsvall — Ange — Ostersund — (Trondheim) 6kade resandet

med 30 procent under perioden september — december 2013 jamfort med
motsvarande period aret innan. En uppging som fortsatte med 16 procent

pa helarsbasis under 2014 jamfort 2013, till cirka 38 000 resenédrer per manad
(SJ:s trafik undantaget). Under 2015 var det omkring 35 500 resenédrer per manad,
en minskning med 6 procent jimfort med aret innan. Antalet resande fran
Sundsvall med X-trafik (mot Gavleborg) 6kade med 11 procent fran 2011 till
2014, till drygt 59 000 pastigande 1 Sundsvall under 2014.

Till £6]jd av investeringar i tdgtrafik med genomgiende minskade restider sa har
bussresandet dver lansgrinserna minskat markant och busstrafiklinjen 10
Sundsvall — Umea upphor fran och med trafikaret 2017.
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GODSTRANSPORTER:

Sundsvallsregionen kvalar in som ett av Sveriges 25 bésta logistikldgen pa plats
24 under 2015 av tidningen Intelligent Logistik , (2011 var placeringen 25).
Sundsvalls hamn &r en utpekad ”strategisk Core-hamn 1 EUs stomnétverk (TEN-
T)” och det planeras for en stor satsning med ny kombiterminal och logistikpark i
anslutning till hamnen med upprustning och elektrifiering av industrispéret fran
Adalsbanan till hamnen. Varuexporten frdn Visternorrland 4r betydande. 2011
uppgick varuexporten fran lanet till 23,4 miljarder vilket 6kat med 8,5 procent till
25,4 miljarder 2015. Motsvarande utveckling for alla ldn var 7,8 procent.
Exporten fran ldnet domineras fortsatt av skogsindustrin med 60 procent av det
totala exportvérdet foljt av verkstadsindustri, ddr huvuddelen gir med sjofart.

Under 2015 lastade och lossade lastbilsekipage 32 miljoner ton gods i
Visternorrland, en signifikant 6kning med dver 26 procent jamfort med 2011.
Huvuddelen av det lastade godset, 84 procent transporterades inom lédnet medan
16 procent hade en destination utanfor 1dnsgriansen. Vésternorrland var
tillsammans med Norrbotten och Stockholm de 14n med den storsta positiva
relativa differensen under aret, omkring 9 procent mer gods lossades &n vad som
lastades.

Den nya E4 dragningen (inklusive Sundsvallsbron) genom Sundsvall innebér
forutom en forkortad restid pa cirka 20 minuter dven en klart forbéttrad miljo,
framst inom Sundsvalls innerstad. Utslédppen av vixthusgaser har minskat med 17
procent totalt i lanet under perioden 2011-2014. I riket var minskningen 11
procent. Den storsta minskningen i ldnet var inom energiforsorjning och
industriprocesser. De klimatpaverkande utslédppen fran transporter och
arbetsmaskiner dr dock fortsatt omfattande i hela landet, och trots att det 4ven hér
sker en minskning sedan 2011 har deras andel okat. I lanet svarade transporter och
arbetsmaskiner for omkring 45 procent av de totala utslédppen av vixthusgaser
under 2014 jamfort med omkring 40 procent 2011.

En forsta utvérdering efter svaveldirektivets inforande i januari 2015 visade att
svavelutslappen minskat kraftig i 1anet. Emellertid hade inga storre konsekvenser
markts 1 form av fordndrade transportmonster till f6ljd av det nya direktivet.

Mer resande med tag och mer hallbara bussresor dr positiva trender. Samtidigt har
det totala kollektivresandet 6kat ndgot men inga beslut finns gillande finansiering
av jarnviagsnyckelstrackorna Harndsand — Sundsvall eller Nyland — Langsele. Det
ar fortsatt viktigt att investeringar gors for att sdkerstélla och utveckla
logistiklosningar och intermodala system for att tillgodose industrins och
godstrafikens behov i ldnet pé ett hillbart sitt.
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Fig 7. Klimatpéaverkande utslapp, CO2-ekvivalenter, Vésternorrlands lén, 2010 —
2014. Kaélla: Lanstyrelsen, Nationella emissionsdatabasen

3. Styrande dokument

3.1 Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen beslutades av riksdagen varen 2009. Det Gvergripande
malet dr att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringslivet 1 hela landet. Det
overgripande malet kan fortydligas genom tva jambordiga delmaél. Ett
funktionsmal - tillgénglighet - samt ett hinsynsmal — sékerhet, miljé och hélsa.

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillgéinglighet for transporter och resor.
Utformning, funktion och anvéndningen av transportsystemet ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillgénglighet och bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara av god kvalitet och jamstillt, det vill séga,
likvardigt svara mot kvinnors och méns transportbehov.

Hénsynsmalets viktiga aspekter handlar om sidkerhet, miljo och hélsa och ar nagot
som maste tas hdnsyn till om vi ska uppna ett hallbart transportsystem.
Utformning, funktion och anvéndningen ska anpassas sa att ingen dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
forbéttrad halsa.
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3.2 Nytt planeringssystem

Frén och med 1 januari 2013 réder ett nytt regelverk for planeringen av den
fysiska infrastrukturen. Syftet med det nya planeringssystemet dr att {4 effektivare
och mer flexibla planeringsprocesser med en tydligare koppling mellan den
langsiktiga planeringen av transportsystemet som sker pa tolv ars sikt och den
ekonomiska planeringen som styrs av arliga budgetbeslut.

Den nya modellen for den ekonomiska planeringen innebér en rullande planering
for att tillimpas dér det finns en mojlighet att arligen dndra 1 regeringens
planbeslut ndr ny information kommer fram eller nér projekt blir fordrdjda. De
langsiktiga atgiardsplanerna f6ljs ddrmed upp genom érliga beslut om vilka
atgirder som ska genomforas med hinsyn till anslagna budgetramar och aktuellt
planeringslige. Ar 1-3 (2018-2020 i den nya planen) ir projekt som Trafikverket
anser vara klara for byggstart. Hir 4r dven de ekonomiska ramarna faststillda. Ar
4-6 (2021-2023) ar projekt som &r planeringsklara och vintar pa att flyttas upp till
grupp “ar 1-3”. Ar 7-12 beskrivs som projekt som inte ir klara for byggstart da
varken finansiering eller utredning ar fullt klarlagd. De ska istéllet beskrivas som
namngivna brister.

Atgirdsplaneringen ska spegla den viintade utvecklingen av efterfrigan pé resor
och transporter inom de olika trafikslagen. Regeringens forslag innebar att
planeringen sker 1 en sammanhallen process istéllet for som tidigare, process i
flera steg, samt att en forberedande studie gors inom ramen for den langsiktiga
ekonomiska planeringen. Denna kallas for atgardsvalsstudie.

33 Nationella riktlinjer — forordningar

De regionala planerna for transportinfrastruktur ska vara trafikslagsévergripande.
Den langsiktiga statliga infrastrukturplaneringen regleras av foljande
forordningar:

. Forordning (2009:236) om en nationell plan
for transportinfrastruktur

. Forordning (1997:263) om lansplaner for
regional transportinfrastruktur

. Forordning (2009:237) om statlig
medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar med mera

. Forordning (2009:239) om medfinansiering till
enskild vaghéllning
34 Regional transportplan

Region Visternorrland fick i mars 2017 uppdrag av Regeringen att ta fram en
transportslagsovergripande regional transportplan for perioden 2018-2029. Ett
remitterat och sammanstéllt forslag redovisades till Regeringskansliet den 30
januari 2018. Den .. april 2018 meddelade regeringen beslut om de ekonomiska
ramarna gillande den regionala transportplanen for perioden 2018-2029.
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Den preliminéra totala ekonomiska ramen for Vésternorrlands regionala
transportplan uppgar till cirka 889 miljoner kronor, varav driftbidraget till
ickestatliga flygplatser dr 129,0 miljoner kronor. Regionala transportplanen kan
finansiera atgirder pa det nationella vignétet, jarnvagsnéitet regionala vignatet,
kollektivtrafikanldggningar, gang- och cykelatgirder och till icke-statliga
flygplatser. Atgirderna kan dessutom ske i form av medfinansiering till projekt,
utredningar, planering, marknadsforing, administrativa atgérder etcetera.

35 Nationell atgardsplan

I mars 2017 fick Trafikverket 1 uppdrag av regeringen att ta fram ett forslag pd en
transportslagsdvergripande nationell transportplan for perioden 2018-2029. Syftet
med den nationella planen &r att uppna effektivitet, robusthet och héllbarhet 1
transportsystemet. Den ekonomiska ramen for trafikslagsdvergripande atgarder 1
den statliga transportinfrastrukturen under planperioden ska uppgé till 622,5
miljarder kronor och omfattar féljande delar:

1. 333,5 miljarder kronor anvinds till utveckling av
transportsystemet,

2. 125 miljarder kronor anvénds till vidmakthéllande av statliga
jarnvégar, samt

3. 164 miljarder kronor till anvénds till vidmakthallande av
statliga vagar inklusive barighet, tjidlsakring och
reinvesteringar av vigar samt statlig medfinansiering av
enskilda végar

3.6 Prioriterade utmaningar

I direktiven till Trafikverket - for framtagande av nationell plan och landets
lansplanuppréttare for framtagande av lansplaner angavs sex prioriterade
utmaningar att beakta i planenering.

Sammantaget ger dessa utmaningar en inriktning som pekar pa att
lanstransportplanen bor prioritera dtgidrder som framjar kollektivtrafik, gang- och
cykeltrafik samtidigt som niringslivets transporter behdver goras sé
miljdanpassade som mgjligt, nagot som delvis sker med hjélp av en snabb
digitalisering.

(1) Omstiillning till ett av viirldens forsta fossilfria vilfiirdslinder For att hantera
utmaningen om fossilfrihet bor den regionala transportplanen tydligt frimja de
transportslag som &r bade fossilfria och energieffektiva. Redan hosten 2017 ar
Visternorrlands kollektivtrafik fossilfri. Likt den tidigare Regionala
transportplanen 2018-2029 dr kollektivtrafikatgérder och géng- och cykelvigar
hdgt prioriterade.

(2) Investeringar for ett okat bostadsbyggande ...

Vill 4ven ndmna att Trafikverket i arbetet med framtagande av nationell plan har
efterfragat bostadsunderlag fran tre kommuner inom deras Region Mitt — Gévle,
Sundsvall och Ornskodldsvik. Vi har kommenterat att det ir ett pirlband av stider
langs Ostkustbanan som tillsammans ger straket dess attraktiva helhet med
mdjlighet till forstorande arbetsmarknader med mera.
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(3) Forbiittra forutsittningarna for néringslivet For att kunna ge forbéttrade
forutséttningar for niringslivet prioriterar den regionala transportplanen atgarder
som bidrar till att godsfloden inom och genom Visternorrlands 1én sd snabbt som
mojligt ska kunna transporteras. Frimjandet av ny miljovénlig teknik dr central
for att minska transportsektorns koldioxidutslépp pa de platser dér
jarnvégskapaciteten inte berdknas byggas ut inom planperioden. Region
Visternorrlands svar pa utmaningen aterfinns ibland annat ....

(4) Forstirka sysselsittningen i hela landet For att nd en forstarkt sysselsattning 1
hela landet krivs att den regionala transportplanen prioriterar atgiarder som
forkortar restiderna 1 ett hela-resan perspektiv. Med en sddan planering kan
matchningen pa arbetsmarknaden forenklas och storre arbetsmarknadsomréden
uppsta bade inom Visternorrland och 6ver vara lansgrinser. Det dr dven viktigt att
frimja transportslag som dven ar tillgédngliga for barn och unga for att de pa ett
tryggt satt kan fardas i trafiken till och frin utbildning eller arbete.

(5) Ta hojd for och utnyttja digitaliseringens effekter. For att ta hojd for och
utnyttja digitaliseringens effekter kommer Region Visternorrland arbeta med
atgirder som paverkar minniskors behov av transporter och val av transportsétt.

(6) Ett inkluderande samhdille. For att uppna ett inkluderande samhélle méste den
regionala transportplanen frimja de transportslag som ar mest jaimlika och nér
flera samhéllsgrupper én vad tidigare trafikpolitik gjort genom &ren. En viktig
aspekt dr gruppen barn och unga som idag ror sig allt mindre och pa sikt riskerar
en kraftigt forsdmrad hélsa vilket far stora samhéllsekonomiska konsekvenser.

3.7 Regional utvecklingsstrategi for Vasternorrland

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) dr ett 6vergripande programdokument
for lanets framtida utveckling med syfte att lotsa lokala, regionala och nationella
aktorer att med gemensamma krafter forverkliga Vésternorrlands tillvaxt- och
utvecklingspotentialer. Malbilderna f6r lanet 2020 handlar om positiv
befolkningstillvéxt, 6kad tillgénglighet och stirkt innovationsforméga.

For att forverkliga mélen for 2020 har fyra fokusomraden tagits fram:

. Mainniskan som drivkraft

. Kompetens som drivkraft

. Innovationsformaga som drivkraft

. Tillgdnglighet och infrastruktur som drivkraft

Fokusomrédena sammanfattar angeldgna satsningar fram till 2020. For-
verkligandet av utvecklingsstrategin sker 1 olika regionala sektors program (sdsom
regionala transportplanen) och sektorsstrategier, i den dvergripande kommunala
utvecklingsplaneringen men ocksa genom specifika handlingsplaner.

Inom ramen for fokusomrédet Tillgdnglighet och infrastruktur som drivkraft
podngteras transportinfrastrukturens betydelse for lanets utveckling. En 6kad
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tillganglighet, forbéttrad infrastruktur och utvecklade person- och godstransporter
skapar en funktionell och hallbar regionforstoring. En utvecklad
transportinfrastruktur bidrar ocksa till att 6verbrygga de stora avstanden i lénet
och ger béttre forutsittningar for lika tillgéng till arbetsmarknaden genom
pendling for sédvil kvinnor som maén.

Den regionala malsittningen #r att: Ar 2020 har vi pa bred front i linet nitt en
konkurrenskraftig och hallbar tillganglighet. For att nd malsattningen ska det
goras insatser 1 Vidsternorrland sa att det finns:

. Finansierade genomforandeplaner som bygger
bort de stora flaskhalsarna 1 regionens
kommunikationsinfrastruktur: Dubbelspar
Harnosand-Givle och utvecklad
Mittbana/Adalsbana

. Forutsattningar som underlittar en
konkurrenskraftig flygtrafik

. Vil fungerande gods- och persontransporter
som bidrar till en hallbar regionforstoring

Se halvtidsuppfoljning av den regionala utvecklingsstrategin i kapitel 2.
4, Modeller och metoder

4.1 Atgardsval och fyrstegsprincipen

Den fysiska planeringsprocessen ska foregds av en atgirdsvalsstudie. I
atgdrdsvalsstudien tittar berdrda aktorer forutsittningslost pa ett problem eller
brist i transportsystemet och l6sningar inom fyrstegsprincipens alla fyra steg
identifieras.

Fyrstegsprincipens process sker enligt nedan:

I. Tank om
Atgirder som kan paverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsitt. Till exempel paverkansatgérder
avseende attityd, dndra transportsitt, telefonmote istillet for
resa.

2. Optimera
Atgirder som medfor ett effektivt nyttjande av den befintliga
infrastrukturen. Till exempel samordning av transporter,
kollektivtrafikanpassning av en vig.

3. Byggom
Atgirder som innebir begrinsade ombyggnadsatgirder. Till
exempel ombyggnad av befintlig vig till motesfri vig, bygga
till en gang- och cykelvig lingsmed befintlig vag.
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4. Bygg nytt
Atgirder som innebir nyinvesteringar och stdrre

ombyggnadsatgirder. Till exempel byggande av vig i ny
korridor.

I regionala transportplanen hanteras fyrstegsprincipen pa tva sitt. Dels ingér
principen som en naturlig del i dtgidrdsvalsstudierna med identifierade projekt.
Dels kan man anvinda en steg ett- eller tvaatgird for att forstiarka en om- eller
tillbyggnad.

Atgirdsvalsstudier kan dirmed sigas vara ett verktyg for att tillimpa fyrstegs-
principen. I de fall fysiska atgirder som kriaver vig- eller jarnvédgsplan ska
genomforas, tas planen fram i en sammanhéllen process.

Det nya planeringssystemet innebér ocksa att det stélls hogre krav pd samrad och
regionala och lokala aktérers medverkan.

4.2 Samlad effektbedomning

Samlad effektbedomning &r att pé ett strukturerat och sammanfattande sétt
beskriva en atgird inom transportsektorn, dess kostnader och de effekter som
atgdrden forvéntas fa om den skulle genomforas. Bedomningen utgor ocksa ett
beslutsunderlag och informationsmaterial for savél beslutsfattare och tjdnstemén
som medborgare.

4.3 Regional systemanalys 2010-2021 och Botniska korridorens
overgripande systemanalys genomford 2016.

Systemanalysens prioriteringar av strdk pa overgripande niva dr en av grunderna
for prioriteringarna i den regionala transportplanen for perioden 2018-2029. Den
regionala systemanalysen &r ett dokument som innehaller de fyra nordligaste
lanens gemensamma behov och prioriteringar for transportinfrastruktur.?

Inom samarbetet Botniska korridoren*togs under 2016 fram en 6vergripande
systemanalys som utgdr en nuldgeskomplettering till ldnets befintliga
systemanalys.

4.4 Finansiering och medfinansiering

De befintliga ekonomiska ramarna for perioden 2014-2025 tillsammans med de
prelimindra ekonomiska ramarna for perioden 2026-2029 ska vara
utgangspunkten i planeringen. Exakta ramarna for regionala transportplanen
faststills av regeringen. Mélséttningen med regionala transportplanen &r att fa
storsta mojliga nytta av tilldelade medlen genom att vilja de atgérder som &r bést
lampade for att 16sa de behov och brister som finns.

3 Se bilaga 1 for Regional systemanalys 2010-2021
4 www.bothniancorridor.com
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Produktionsstod ingér i namngivna projekt med maximalt 9 procent av
investeringskostnaden. Produktionsstdd ingar ocksa som en del 1 potterna.
Produktionsstodet avser kostnader for utredning, administration i samband med
marklosen, bestillning och uppfoljning.

Volymen i planerna kan utokas genom att de statliga satsningarna kombineras
med medfinansiering frén exempelvis statliga aktorer, kommuner, néringsliv eller
genom brukaravgifter. Fore genomforande av projekt i den regionala
transportplanen ska fragan om medfinansiering provas utifran gemensamt intresse
och nytta

5. Process for bred bedomning vid framtagande av regional
transportplan 2018-2029

Process for revidering Regional transportplan

Inspel RTP 2018-2029 Beslutad strategisk inriktning -MH

Underlag och Skuggplan RTP
e e e 2018-2029 Remisseminarium

Under hosten 2016 nir det regionala utvecklingsansvaret fortfarande lag pa
Lansstyrelsen paborjades ett arbete i flera steg, kopplat till revidering av den
regionala transportplanen, med att belysa planen ur en méngd perspektiv. En
process som i sig varit tydlig under de senaste dren d.v.s. koppling Nationella och
Regionala transportplanen med omriden som klimat, bostadsbyggande och
kompetensforsorjning.

Fran december 2016 till april 2017 traffades experter i ldnet inom omrédden som
miljo, klimat, hilsa, jimstélldhet, tillganglighet, integration, néringsliv,
besoksndring, samhillsplanering, bostadsbyggande, ekonomi, finansiering, analys,
regional utveckling och infrastrukturplanering.

Vid det forsta tillfallen fick var och en ur sitt perspektiv beskriva hur de sag att
infrastrukturplaneringen generellt hinger ihop med det omrade som de
representerade. Av diskussionen att doma var dtgdrdsomraden som kollektivtrafik
och jarnvig hogt prioriterade.

Vid tillfalle tva diskuterades den generella diskussionen kopplat till de
atgirdsomraden som planen bestar av. Dessutom fick man diskutera mojliga
effekter av tva alternativ som presenterades for gruppen. Ett av alternativen
kallades for hallbar tillvixt 2030 (DU2) och utgick frdn méalet med en 70 %
minskning av vixthusgaser frén inrikestransporter till 2030 samt
rekommendationer frdn Trafikverket vid ett liknande scenario. Av diskussionen
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att doma var atgirdsomraden som kollektivtrafik och jarnvag fortsatt hogt
prioriterade. Okad kunskap i gruppen om den regionala transportplanens
atgidrdsomraden och dess ekonomiska och planméssiga forutséttningar gav
diskussionen 1 gruppen en mer nyanserad bild av vad som dr mojligt att
astadkomma med den regionala transportplanen. Dessutom genomfordes ett test,
hogst ovetenskapligt, nagra dagar senare i en mindre grupp. Testet gick ut pa att
se om omraden som miljd, klimat, integration, jamstdlldhet, tillgénglighet fick for
stort genomslag pé diskussionen i forhéllande till omrdden som naringsliv,
besdksndring, samhaéllsplanering, bostadsbyggande, ekonomi, finansiering,
regional utveckling och transportplanering. Slutsatsen av det testet och tidigare
diskussioner i gruppen var att fordelningen i gdllande Regionala transportplan
2014-2025 (DAO) mellan atgardsomraden och typen av atgirder &r bra.

Mellan moéte tva och tre hade den regionala transportgruppen, se beskrivning av
regionala transportgruppen nedan i kap 3.3, det forsta motet for aret. Pa motet
informerades gruppen om pagaende arbete och det fanns dven utrymme for
diskussion om arbetet med den breda bedomningen sa 1dngt. Den regionala
transportgruppen bjods in till méte tre.

Vid tillfdllet tre, i mars, triffades “experterna” och den regionala
transportgruppen. Syftet var att fortsdtta den generella diskussionen utifran
atgdrdsomraden 1 den Regionala transportplanen och de olika perspektiven. Att
genom typexempel under varje tgidrdsomrdde beskriva forutsdttningarna i den
regionala transportplanen. Att fortsétta diskussionen om forslag till
diskussionsalternativ och dess konsekvenser och att beskriva planeringsldget och
hur detta relaterar till de olika diskussionsalternativen (DAO, DA1, DA2) och
’lasningar” och planeringsmognad i respektive atgidrdsomradena. d.v.s. realistiska
forutséttningar for storre inriktningsforéandringar.

Trafikverket och som ansvarar for genomforandet av den regionala
transportplanen kom, enligt forordningen, med ett underlag till regional
transportplan i maj 2017. Underlaget inneholl referenser till de olika
diskussionsalternativen.

Underlaget inneholl 1 huvudsak tva olika delar;

* Inspel av nya objekt samt dess berdknade kostnader inom
atgdrdsomradena;
- vag- och titortsgenomfarter
- gang- och cykelatgirder
- kollektivtrafikdtgirder

* Forslag som redovisar vilka ar de olika atgérderna ska laggas in i planen
utifran en bedomning om atgérdernas genomforbarhet.

Principen for Trafikverkets underlag till planen var att pagéende objekt bor laggas
in i borjan av planen och omogna projekt i slutet av planen. Nya forslag pa
namngivna objekt dr atgdrdsforslag himtade fran genomforda
atgdrdsvalsstudier/utredningar. Mindre atgérder som é&r utfallet fran
atgirdsvalsstudier bor l4ggas 1 en sirskild skuggplan for atgirder. Nya forslag till
nya gang- och cykelatgiarder kommer ocksa fran genomforda atgéardsvalsstudier.
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5.1 Arbetssatt regionaltransportgrupp

Vid fyra tillféllen per &r samlas tjansteméan fran Region Vésternorrland,
Linsstyrelsen Visternorrland, samtliga kommuner, Trafikverket,
Kommunfoérbundet Viasternorrland, Kollektivtrafikmyndigheten i Visternorrland
sam handelskammaren 1 Mitt Sverige, for att diskutera aktuella fragor kopplat till
planeringen av nationell- och regional transportplan och handlingsplanen {for
infrastruktur inom ramen for den Regionala utvecklingsstrategin (RUS). Till det
tillkommer ett seminarium om den regionala transportplanen som riktar sig till
politiker och tjdnstemin i ldnet. Vid seminariet fir kommunerna och andra
berérda myndigheter att {4 information om vilka projekt som pébdrjats, vilka som
ar pa gang och om det skett nagra fordndringar mot nuvarande plan.

Under planeringsperioden kan behov uppsta som inte tagits hdnsyn till vid
planupprittandet. Storre atgarder leder till att planen revideras. Revideringen
hanteras 1 sadant fall enligt forordningen 1997:263 om ldnsplaner for regional
transportinfrastruktur. Eventuella kostnadsdkningar for ett specifikt projekt
medfor i forsta hand ny provning av projektets prioritering i planen, i andra hand
en senareldggning av antingen projektet eller andra planerade atgirder.

Varje host har kommunerna mdjlighet att spela in brister och behov i det som
kommit att kallas for det ”Oppna fonstret”. Det arliga direktivet till det &ppna
fonstret och inspelen fran kommunerna m.fl. diskuteras i den Regionala
transportgruppen.

5.2 Miljobeddmning och miljokonsekvensbeskrivning

5.2.1 Sammanfattning

Region Visternorrland har, pa uppdrag av regeringen, uppréttat ett forslag till
transportslagsdvergripande plan for regional transportinfrastruktur for perioden
2018-2029.

De flesta hushall och manga foretag dr beroende av transporter i olika former.
Transportsektorn har idag stor paverkan pd miljon i Sverige. Transportsektorns
andel av de svenska utslédppen av koldioxid dr mer &n 30 procent. Sektorn &r
dessutom néstan helt beroende av fossila branslen. Utslédppsuppgifter fran 2014
visar att transportsektorn och arbetsmaskiner trots minskning édnda star for 45
procent av ldnets utslédpp av vixthusgaser medan energiforsorjning och
industriprocesser inkl. produktanvandning star for 22 respektive 24 procent av
utsldppen av véxthusgaser.

Foreliggande forslag till regional transportplan r 1 allt visentligt en revidering av
den plan som upprittades ar 2014. I den tillhdrande miljokonse-
kvensbeskrivningen (MKB) gjordes en avgriansning for att koncentrera arbetet pa
de fragor som ar mest relevanta for transportplanen. I denna MKB har vi bedomt
att den avgrinsning och det samrdd som genomfordes dé ar relevant dven for den
nu reviderade planen. Planens redovisade miljoeffekter (positiv, negativ eller
ingen paverkan, relateras till om ingen atgird genomfors (nollalternativ).
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En regional transportplan anses medfora en betydande miljopaverkan pa grund av
de efterfoljande atgidrderna. Planen beddms dnda i olika omfattning bidra positivt
till de nationella miljomalen klimat och hilsa. Syftet med miljobedomningen &r att
integrera miljoaspekter i den regionala transportplanen sa att en héllbar
samhdllsutveckling i Viasternorrlands ldn kan frdmjas.

Regionala transportplanens enskilt mest omfattande satsning utgérs av
investeringar i gang- och cykelvégar, som totalt omfattar 197 miljoner kronor.
Atgirden beddms ge positiva bidrag till de regionala hilso- och klimatmalen.

Regionala transportplanen beddms kunna medfora miljopéverkan inom f6ljande
omraden:

e Klimatpaverkan och energianvdndning
e Péaverkan pa minniskors hilsa

e Paverkan pa landskapet

Avgrinsningen bygger pa en analys utifran de nationella och regionala
miljokvalitetsmalen samt miljobalkens kapitel 6, 12§, punkt 6. Syftet med en
miljobedomning dr att paverka planeringens innehall och resultat sa att en hallbar
utveckling frimjas.

Miljobedomningen avser niagot forenklat den process som ska resultera i en
miljokonsekvensbeskrivning. Den ska integreras 1 planarbetet och ske parallellt
med planprocessen. Arbetet forsiggér parallellt pé tvé olika plan; ett nationellt
som trafikverken ansvarar for och ett regionalt dir regioner, regionala
sjalvstyrelseorgan eller lansstyrelser har ansvaret.

Den nationella planen omfattar i huvudsak investeringar i statliga jarnvégar,
nationella vigar, miljoforbattrande atgiarder utmed statliga vigar och jarnvagar
samt andra storre och dvergripande strategiska atgérder inom transportsystemet.
Linsplanerna for regional transportinfrastruktur far i princip omfatta alla 6vriga
atgirder som berdr transportsystemet. Den kan d4ven omfatta insatser pa det
statliga jarnvégsndtet och det statliga stamvignédtet som inte prioriterats i den
nationella planen.

5.2.2 Miljobedémning och miljokonsekvensbeskrivning

Regionala transportplanens miljokonsekvensbeskrivning for géllande plan 2014-
2025 utgor underlag for denna plan da det strukturellt inte dr ndgra storre
fordndringar. Planerade dtgdrder i den héir planen beddms inte paverka
miljokonsekvenserna jamfort med tidigare plan.

° Miljobalken (SFS 1998:808), 6 kap. 118.
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5.2.3 Nationella och regionala miljémal

Riksdagen tog den 22 juni 2010 beslut om en ny méalstruktur for det nationella
miljoarbetet med en ny organisation och ny bedomningsgrund for
miljokvalitetsmélen. Malstrukturen utgdrs numera av:

e Miljokvalitetsmal
e Etappmal

e (QGenerationsmal

Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstand 1 den svenska miljon som miljoarbetet
ska leda till. Det finns &ven preciseringar av varje miljokvalitetsmal.
Preciseringarna fortydligar malen och anvénds i det 16pande uppfoljningsarbetet
av miljomalen.

Etappmalen som nu ersétter de tidigare delmalen identifierar en 6nskad
inriktning/omstéllning i samhéllet. De anger steg pa vigen for att na det uppsatta
generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmal. Etappmalen ska daremot
inte ange ett miljotillstdnd eftersom det &r fastlagt i miljokvalitetsméilen med sina
respektive preciseringar.

Generationsmalet &r ett 6vergripande inriktningsmal for den nationella
miljopolitiken. Huvudsyftet med malet &r att det ska ge vdgledning om de vérden
som ska skyddas for framtiden och den samhéllsomstéllning som krévs for att na
onskad miljokvalitet. For att na detta krdvs en ambitios och god miljopolitik i
Sverige, inom EU, men ocksa i internationella sammanhang. Generationsmaélet
ska vara vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhéllet.

Generationsmalet innebdr att forutsattningarna for att 10sa miljoproblemen ska nas
inom en generation. Miljopolitiken ska darfor fokusera pa att:

e Ekosystemen har dterhdmtat sig, eller ar pa vég att dterhimta
sig, och deras formaga att langsiktigt generera
ekosystemtjanster dr sdkrad.

e Den biologiska méngfalden och natur- och kulturmiljon
bevaras, framjas och nyttjas hallbart.

e Minniskors hilsa utsatts for minimal negativ miljopaverkan
samtidigt som miljons positiva inverkan pd ménniskors hélsa
fraimjas.

e Kretsloppen ar resurseffektiva och sd langt som mojligt fria
fran farliga &mnen

e En god hushéllning sker med naturresurserna.

e Andelen fornybar energi 6kar och att energianvdndningen &r
effektiv med minimal paverkan pé miljon.
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e Konsumtionsmonstren av varor och tjanster orsakar sd sma
milj6- och hédlsoproblem som mojligt.

5.2.4 Sammanfattning av regionala transportplanen kopplat till andra
planer

Regionala transportplanen hdanger samman med den nationella transportplanen.
Den kan samtidigt ses som ett av lanets styrdokument for hallbar utveckling,
under den dvergripande Regionala utvecklingsstrategin (RUS) for Vésternorrlands
lan. Kommunalt formuleras dvergripande ambitioner for transportplaneringen
framst 1 6versiktsplaneringen. Infrastrukturplaneringen resulterar 1 planer for olika
objekt.

5.2.5 Transportplanens innehdll och syfte

Transportinfrastruktur planeras och provas i flera steg, fran vergripande
systemanalyser och ekonomiska investeringsplaner, till myndighetsprovning av
enskilda projekt, samt drift och tillsyn av olika miljomyndigheter. I flera av stegen
g0r ndgon form av miljoanalys och beddmning. Detta dokument dr en mindre del
av hela den statliga l&ngsiktiga infrastrukturplaneringen. Vilken inriktning som
bor efterstrdvas framgér i regeringens infrastrukturproposition, som ockséd anger
ekonomiska ramar for kommande investeringsbeslut.

Syftet med den strategiska infrastrukturplaneringen &r att ta fram ett
beslutsunderlag for hur transportinfrastruktur bor utvecklas for att de nationella
transportmaélen ska uppnés. De statliga investeringsplanerna ger ocksé finansiellt
stod till investeringsbeslut hos kommuner och trafikhuvudmén (lanstrafikbolag)
vilka stir for en vésentlig del av transportinfrastrukturen och trafikeringen. Planen
innebdr inget stdllningstagande till de olika projektens utformning och
lokalisering. Projekten ska under den fysiska planeringsprocessen provas pa
sedvanligt sétt med tillimpning av gillande lagstiftning.

Prioriteringarna i ldnets regionala transportplan har sin utgdngspunkt i
prioriteringarna i den regionala systemanalysen, det vill sdga; Botniska
korridoren, Mittnordenkorridoren och Sundsvalls hamn. Prioriteringarna ér
gemensamma for ovriga tre norrlandsldn. Planen innehéller darfor satsningar pé
forbattrad anslutning till Sundsvalls hamn och utredning av ett dubbelspar pa
jarnvdg mellan Harndsand och Gévle. Mot den foregéende regionala
transportplanen gors en én storre satsning pa en forbéttrad tillgédnglighet for
persontransporter, sdsom kollektivtrafikatgéarder, cykelinfrastruktur,
vigforbattringar 1 utpekade pendlingsstrak och dtgirder pa Mittbanan. Insatserna i
planen syftar till att stodja mojligheten att vélja klimatsmarta transporter for
personer och gods. Vidare dr en vagatgéirdsinvestering direkt avgorande for
skyddet av vattenforsdrjningen for Ornskéldsviks titort. Planeringsarbetet utgar
ocksa fran de nationella transportpolitiska malen, infrastrukturpropositionen och
regeringens planeringsdirektiv.

5.2.6 Behovet av avgrdnsning

Den regionala transportplanen har en styrande inverkan pé det fortsatta
planeringsarbetet dér provning av miljobalken (MB) ska ske. Planen behandlar
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transportsystemet och dess utveckling pé regional niva, vilket har en stor baring
pa miljon. Virdering av alternativ bor ske med utgangspunkt fran mal om sékrad
nationell och regional tillvixt samt forbattrad miljo, vilket bland annat innebér en
begransad klimatpaverkan, mojligheter till arbetspendling och effektiva
godstransporter, minskad sarbarhet, valfrihet avseende transportlosningar samt ett
jamlikt transportsystem. Darmed uppfylls de kriterier som géller for antagande om
betydande miljopaverkan och behovet av en miljobedomning enligt MB 6 kap
118.

Miljobedomningen &r avgransad till Vésternorrlands ldn och de dtgérder som
planen har rddighet 6ver och avgransas i tid till det slutar som planperioden har,
det vill sdga ar 2025. Klimatmalen é&r satta till 2020 sa i dessa fall kan dven 2020
tillampas som horisont d&ven om regionala transportplanen stracker sig till och
med 2025. I mojligaste man beaktas dock ett 1angre tidsperspektiv eftersom
anldggningarnas livsldngd och strukturells paverkan oftast &r betydligt langre &dn
till planperiodens slutér.

Miljobedomningen avgrinsas till de fragor som paverkar urvalet av atgérder i
planen utifran den betydande miljopaverkan som kan bli foljden av enskilda
objekt eller den sammantagna effekten en viss typ av atgérder. Planens
sammantagna miljokonsekvenser bedoms ocksa.

For att fokusera pé de miljofragor som ar relevanta ar miljobedémningen
avgransad till de omrédden som vi beddmer kan medfora en betydande
miljopéverkan:

e Begrinsad klimatpaverkan

e Paverkan pa landskapet

e Paverkan pa naturmiljo, kulturmiljo eller rekreationsvarden
Avgrinsningen bygger pa en analys utifran de nationella miljokvalitetsmélen.

Genom miljobeddmningen i planeringen ska potentialer for miljoforbattringar
identifieras och risker for betydande negativa effekter belysas. Alla
miljéforhallande tas inte upp, utan avgransningen ska leda till att de mest
vésentliga frdgorna ingdr som utgdngspunkt for planeringen.

I milj6- och hilsobedomningen redovisas ett nollalternativ och ett planalternativ.
Alternativen ska ge en bild 6ver utvecklingen av miljon och gora det lattare forsta
om planens prioriterade atgérder medverkar till en forbattring eller férsémring.
Metodiken dr inte att utvardera projekten, utan att fora ett resonemang dver
framtidsbilder och trender som kan bidra till meningsfulla jamforelser. Det kan
handa om att identifiera trender som paverkas av planen i liten utstrickning. Det
kan ocksé handla om att peka pa omraden dér planen har en verklig betydelse.

Den geografiska avgransningen dr primért paverkan i Visternorrlands 14n.
Bedomningen omfattar gdng och cykel, jarnvig, vig, flyg och dtgirder kring
dessa.
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5.2.7 Nollalternativ

Med nollalternativet avses lanets transportinfrastruktur &r 2029. Det &r ett
teoretiskt referensalternativ som utgér fran situationen 31 december, 2017 och att
inga nya atgarder gors i transportinfrastrukturen efter det datumet, férutom drift
och underhallsatgarder. Miljokonsekvenser av pagaende investeringar ingar i
nollalternativet. Transportarbetet kommer att fortsétta att 6ka vilket betyder
forsdmrad framkomlighet, trafiksidkerhet och klimatpéverkan.

De nationella miljomalen &r intressanta for att bedoma om transportplanen foljer
malens ambitioner eller inte. Ett problem ar dock att transportplanens och
miljomalens tidsperiod inte alltid dverensstimmer. Det dr trots detta intressant att
beddma om transportplanen forstirker eller motverkar malen, det vill sdga om
transportplanen till sin karaktdr 6verensstimmer med uppsatta nationella
miljomal. I nollalternativet gors forsok att fora ett resonemang om hur
utvecklingen ser ut oavsett planen, 1 syfte att identifiera drivkrafter dér planen har
liten betydelse

Resultatet av 2016 ars beddmning av miljomalen visar att inget av de tolv
miljokvalitetsmalen som bedoms regionalt 4r mojliga att na i ldnet med idag
beslutade styrmedel och atgérder. Tva av miljokvalitetsméalen, Frisk luft
respektive Grundvatten av god kvalitet, dr néra att nds medan Gvriga
miljokvalitetsmal inte nas i lanet. Laget for miljokvalitetsmalen i Vasternorrland
har stora likheter med hur det ser ut i majoriteten av 6vriga lan i Sverige.

De atgérder som genomfors inom miljomaélsarbetet i Vasternorrland ar inte
tillrackliga for att kunna paverka tillstdndet. Det dr framforallt inom omradena
produktion av kraft och transporter som utsldppen av viaxthusgaser globalt
fortsitter att 6ka. Transportsektorns utslapp dkar med stigande trafikvolym.
Maluppfyllelse bygger pé en dkad kollektivtrafikandel och begrénsad
trafikokning. Enligt malet for frisk luft ska inte utslédpp fran industrier,
kommunala anlidggningar eller trafik ge upphov till klagomél pd besvirande lukt
ar 2020. Halten av luftfororeningar ska inte 6verskrida lagrisknivaer for cancer
eller riktvarden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pa véxter, djur, material
eller kulturforemal.

Det finns angivna miljokvalitetsnormer och riktviarden f6r utomhusluft som berér
transporter, bland annat partiklar, kvdveoxid och ozon. Nér det géller frisk luft gar
det inte att se nagon tydlig utvecklingsinriktning for tillstindet i miljon. Luften i
tatortsmiljoer har forbattrats under de senaste decennierna och jimfort med andra
delar av landet &r luften i ldnet relativt ren. Investeringar inom industrin kommer 1
stor utstrackning att bidra till en forbattrad luftkvalitet frdn och med 2008.
Luftféroreningar orsakar dock fortfarande milj6- och hélsoproblem samt
luktstorningar i lédnet. Totalt sett sa minskar brénsleférbrukningen for nya
personbilar och andelen miljobilar 6kar. Samtidigt 6kar andelen dieselbilar s& den
samlade bedomningen ar osédker. Viktiga atgirder dr exempelvis internationella
overenskommelser om miljokrav pa fordon, éverforing av langviga
godstransporter pa vig till fartyg eller jirnvdg och minskat val av bilen som
transportmedel. For en 6verforing till jirnvag och sjofart kravs dock en 6kad spér-
och terminalkapacitet samt béttre intermodalitet. Forbifarter genom Harndsand
och Ornskoldsvik skulle forbittra luftfororeningssituationen i dessa titorter, i
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vilka man periodvis har sé pass hoga halter att de medfor hélsorisker. E4-bron
over Sundsvallsfjirden kommer tillsammans med det atgdrdspaket som
Sundsvalls kommun under hosten 2017 arbetar fram for att né de géllande
miljomalskraven bidra till att Sundsvalls titort under planperioden har
mojligheten att na acceptabel luftkvalitet.

God bebyggd miljo innehaller delar om landskapsbarridrer, ett vél utvecklat och
tryggt kollektivtrafiksystem, gang- och cykelviagar och hallbar regionforstoring.
Barns behov och tillgénglighet ska tillgodoses 1 den bebyggda miljon och de
forbéttringar som behovs for att barns behov av lek och rorelse i en trygg miljo
ska tillgodoses. Tillgdngligheten for funktionshindrade ar bristféllig 1 den
bebyggda miljon och behover forbattras. Malet handlar ocksd om ménniskors
tillgang till kultur- och naturmiljoer, atervinning av hushéllsavfall och
bebyggelsens energianviandning. En stor del av arbetet vilar pA kommunerna och
deras arbete for en héllbar statsutveckling. I lanet pagar projekt for att 6ka
kollektivtrafikresandet och stora investeringar gors i jarnvégsinfrastrukturen som
verkar 1 ritt riktning.

Risker vid transport av farligt gods och férorening av yt- och grundvatten och
buller beddms kunna ge stora negativa foljder for Ornskoldsviks titort om inte
vattentékten 1 Gerdal ges skydd. I nollalternativet dr oskyddade trafikanter langs
det statliga vignédtet hanvisade till blandtrafik i samma utstrackning som idag.
Inom tétort lings kommunala gator forbittras sdkerheten och tryggheten framst
genom lokala insatser 1 trafikmiljéerna hos kommunerna. Det medfor att minskad
oro och otrygghet. Sérskilt utsatta grupper ar barn, dldre och personer med
funktionshinder i rollen som oskyddade trafikanter. I nollalternativet forbattras
forhallanden for dessa grupper till viss del. Barn far successivt forbéttrade
skolvédgar samt trygga och goda uppvéxtvillkor eftersom dessa atgirder framst
avilar kommunerna.

Minst forbéttring i nollalternativet far funktionshindrade som kollektiv-
trafikresenérer eftersom de som grupp i1 hogre grad anvinder eller skulle kunna
anvinda regional och interregional kollektivtrafik forutsatt att den &r
tillgéinglighetsanpassad. I nollalternativet ingdr inga sidana atgérder. Aldre och
barn anvénder 1 storre utstrackning lokal kollektivtrafik for vilken kommuner har
ett ansvar for och far darigenom troligen storre forbéattringar. Risken for skador
Okar da trafikarbetet 6kar. Oron pa grund av risker bedoms vara oféridndrad.
Nollalternativet innehéller inga fordndringar pa systemniva géllande fragor om
buller och luft. Ddaremot pa lokal niva kan forbattringar ske genom insatser pa
kommunal niva.

Stodjande miljoer for fysisk aktivitet ar svarbedomt i nollalternativet. Den
pagaende centralisering av bostéder, skolor och fritidsaktiviteter som sker i ménga
omraden medfor okat bilberoende. Mojligheten for barn att pa egen hand né skola
och lek och idrott i hemmakvarteret minskar dérigenom. Samtidigt sker vissa
forbattringar genom utbyggnad av cykelstrdk 1ings kommunala gator. Tidsbrist
och otrygghet paverkar barns mojligheter att sjalvstandigt ta sig till och fran olika
aktiviteter. I nollalternativet kvarstar barridrer langs statliga vigar som kan sédgas
hdmma fysisk aktivitet.
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5.2.8 Planalternativet

Planalternativets miljomassiga styrka ar att det innehéller betydande satsningar pa
kollektivtrafik, cykelinfrastruktur och jarnvagsinvesteringar. Minst 450 miljoner
kronor investeras i atgiarder som medfor minskade koldioxidutsldpp. Det handlar
om atgirder som leder till overflyttning fran lastbilstransporter till jirnvdg och
sjofart, samt Gverflyttning fran bil till buss och cykel. Nagra av de foreslagna
véigatgarderna innehar dven planerade gang- och cykelatgérder.

Satsningar i kollektivtrafik och cykel dr ocksa positiva for malet om god bebyggd
milj6. Tillsammans med pagaende jarnvigsutbyggnad ger planforslaget ett
mirkbart mervirde. Triangelspar Maland inklusive upprustningen av
Tunadalsspéret forvéntas ge stor paverkan pa malet om begriansad
klimatpaverkan. Projektet innebér att det blir mojligt for foretag 1 omradet att
flytta Gver fjérr- och regionala transporter fran lastbil till jairnvig samt att
godstaget Overgar fran dieseldrift till el.

De flesta av atgirderna i planen sker ldngs befintliga vig- eller jarnvags-
strdckningar och péverkar landskapsbilden i liten eller mycket liten utstrackning.
Om landskapspéverkan sker ér det framst i direkt anslutning till vigomrade eller
om gang- och cykelatgérd ocksé ingar. Projektet Rv86 Silje-Kédvsta ger en
obetydligt till mattlig paverkan av landskapsbilden. Vag 335 ger dven den en
obetydlig till méttlig paverkan av landskapsbilden.

Under projekteringen har gestaltningsprogram och terrdngmodeller anvénts for att
passa in viigen i landskapet. Aven val av utrustning exempelvis viigricken och
slantutformning planeras utifran landskapsbild under genomforandet.
Miljopaverkan som f6ljd av tillkomsten av Sundsvall Logistikpark har bedomts 1
lagakraftvunnen detaljplan for Logistikparken och har dven blivit belyst i
miljoprovningen. I aktuell miljokonsekvensbeskrivning redovisas
miljokonsekvenser av atgirder enligt regionala transportplanen.

Den historiska uppdelningen med industri vid vatten och jordbruk i dalgédngar och
skogklddda hojder ska dock bevaras. Problemet och atgirder hanteras i den
fortsatta fysiska planeringsprocessen. Ovriga projekt beddms ha mycket ringa
paverkan. Cykelinfrastruktur pdverkar landskapet i viss utstrackning genom
sidoomradesatgarder och eventuella breddningar. Planforslagets sammantagna
barridreffekter bedoms som ringa. Planen innebdr viss paverkan pa kulturmiljo-
och friluftsomraden.

Gillande naturvérden finns det inga stora biologiska viarden 1 omradet kring
projektet Triangelspar Maland inklusive upprustningen av Tunadalssparet. En stor
del av marken &r redan kraftigt paverkad av ménniskan. Vattenkontakten minskar
dock och bullernivéerna okar, vilket &r till nackdel for vilt- och smadjur. Vag 335
Overhornis-Sidensjd (Gerdal) ger endast en liten pdverkan genom ett dkat
markintrdng. Grundvattentillgangen i Gerdal fir 6kad skydd. Planen medfor
darfor forbéttring av dricksvattnet i och med minskad risk for fororening av
Gerdal vattentikt. Vattentikten i Gerdal dr huvudférsérjande for Ornkdldsviks
tatort. Kostnaderna for att inte sikra upp vattentikten bedoms som avsevirt hdgre
i fall ett tillbud som paverkar tiktens vattenkvalitet. Ovriga namngiva projekt
berdr inga kdnda naturvarden och bedéms inte ge nagon paverkan. Projekt inom
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de olika potterna bedoms ge ingen till ringa paverkan eftersom de handlar om
atgirder langs befintlig strackning. Potten, ej namngivna brister (vag), &r ett
exempel pa ett dtgirdspaket som inte bedomas da det i planen inte &r klarlagt vilka
atgirder som kommer att vitas.

Satsningarna pa gang- och cykelatgirder medfor en forbattrad trafiksdkerhet
genom sidoomradesétgirder med mera. Kollektivtrafikatgérder ger inga direkta
effekter pa trafiksékerheten. Planen bedoms som helhet inte leda till nagra stora
forandringar vad géller bullersituationen.

Triangelspdr Maland inklusive upprustningen av Tunadalssparet medfor 6kad
bullerstorning. Bullerproblemet kommer att studeras 1 kommande
jarnvégsplanearbete. Bullerstorning fran Sundsvalls logistikpark kommer att
provas sérskilt. Omradet i Maland kan inte anses vara helt opédverkade omraden
enligt Miljobalken, ddremot dr det mdjligt att vissa delar av det omrade som blir
berort av atgérden, inte paverkas av tagtrafikbuller idag. Mittbanan ger
ofordandrade buller nir det géller maxinivderna, men hér finns ocksa ett
atgirdspaket med ej preciserade atgérder vilka konsekvenserna inte kan bedomas
mer ingaende.

Gillande ansvaret for fordelning av driftbidrag till ickestatliga flygplatser har
detta forflyttats till lansplaneupprittande regional myndighet. For detta har
lansplaneuppréttarna tilldelats en sdrskild tilldelning utefter kriterier som arbetats
fram av trafikverket. For Visternorrlands handlar det om 10,3 mkr arligen.

Vig 335 Overhornis-Sidensjd kan eventuellt berdra enstaka fornlimningar och
diarmed kan det uppsta konflikter, men bedoms ge smé konsekvenser.
Triangelspdr Maland inklusive upprustningen av Tunadalssparet har i samband
med detaljplaneprocessen for Sundsvall Logistikpark provat bevarandeintressena
inom omradet for Sundsvalls Logistikpark. De bedomdes inte ha sa stort
bevarandeintresse att det dvervigde intresset for att utveckla en logistikpark.
Avvégningar och planering av atgdrder for minskade effekter tas fram framgent
under den fysiska planeringsprocessen. Ovriga projekt och potter innebér ingen
eller lite paverkan av kulturmiljon.

Enligt en rapport fran Naturvardsverket (2005) &r den samhallsekonomiska nyttan
av att en person som inte cyklar borjar cykla, mycket positiv. En 6vergang till
cykel innebér ocksa att luftfororeningar och buller minskar, vilket ocksa har en
positiv effekt pd4 manniskors hilsa. De omfattande satsningarna pa
cykelinfrastruktur i planforslaget ar sirskilt bra som stédjande miljoer for fysisk
aktivitet och hélsa. Sarskilt utsatta grupper som oskyddade trafikanter, barn, dldre
och personer med funktionshinder gynnas av planforslagets riktade atgarder i
cykelinfrastruktur, kollektivtrafik och tillgdnglig kollektivtrafik. Storst
forbattringar far personer med funktionshinder genom forslagets satsning pa
riktade atgérder for att oka tillgéngligheten i kollektivtrafiken.

En svaghet i planen ar att det finns en inneboende malkonflikt mellan
tillgénglighet och miljomal. Ett exempel pa detta &r satsningar pa vagétgirder i
utpekade strik vilket kan medfdra hog bibehallen hastighet. Atgirderna medfor att
koldioxidutsldppen inte minskar i samma utstrackning som i nollalternativet.
Huruvida atgérderna i potten, ¢j namngivna brister (vig) leder till fler
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lastbilstransporter och 6kade koldioxidutslapp, partiklar med mera, aterstér att se
utefter de atgidrder som kan komma att bli av.

5.2.9 Slutsatser

For att maluppfyllelse av de regionala och nationella miljokvalitetsmélen behdvs
atgarder inom fler sektorer &n transportomradet. Till exempel sa stdller malet om
en minskning av véxthusgaser krav pa 6kad anvdndning av fornybar energi och
minskad elanvéndning, sérskilt i for l4nets elintensiva industri.

Samtidigt kommer vissa av miljomalen inte att uppnés utan atgirder inom
transportsektorn. Det géller framforallt malen begriansad klimatpaverkan, frisk
luft, och god bebyggd milj6. De atgérder som behdvs inom transportomradet
ligger dock till viss del utanfor ramen for den regionala transportplanen,
exempelvis att fossila drivmedel 1 hog grad ersétts av biodrivmedel.

Slutsatsen &r att det &r relativt sma direkta miljoeffekter av den regionala
transportplanen, men att atgirderna i planen till sin karaktér pa ett bra satt
stimmer dverrens med miljomalen. En stor andel av planen investeras i atgarder
som foljer miljokvalitetsmélens ambitioner. Planens prioriteringar fungerar ocksé
som katalysator for betydelsefulla atgirder som i huvudsak finansieras pa annat
sétt. Tillkomsten av cykelinfrastruktur har marginell effekt pa den globala
klimatpdverkan, men stor betydelse for manniskors hilsa. Planens insatser pa
kollektivtrafik behdvs ur miljosynpunkt, men far storst effekt for ménniskors
tillgédnglighet och trygghet. Planen ar sarskilt betydelsefull ur ett
folkhidlsoperspektiv. Sett ur regionforstoringsperspektivet bidrar
cykelinfrastruktur och béttre hallplatser till begransad klimatpaverkan och frisk
luft forutsatt att manniskor véljer att ga, cykla och ta bussen till resecentrum
istéllet for att ta bilen.

Niér infrastrukturen finns pa plats handlar det om ménniskors vilja att verka for att
minska transporternas klimatpaverkan eftersom méanniskors viarderingar och
attityder paverkar hur man reser och fraktas gods. De fysiska dtgirderna gor det
mojligt att vélja ett miljo- och hélsovianligt sétt att resa eller transportera varor.
Valet styrs sedan av vérderingar och ekonomiska forutsittningar.

5.2.10 Uppféljning

Syftet med uppfoljningen ar att myndigheten som antar planen ska fa skaffa sig
kunskap om den betydande miljopaverkan som genomforandet av planen 1
realiteten medfor. Det ska goras s att myndigheten tidigt ska fa kinnedom om
sadan betydande negativ miljopaverkan som tidigare inte identifierats sa att
lampliga dtgéarder for avhjidlpande kan vidtas. Det yttersta ansvaret for
uppfoljningen har den myndighet som har antagit planen, i detta fall Regionen.
Det inbegriper det ekonomiska ansvaret for uppfoljningen. Det &r viktigt att
myndigheten sékerstéller en 1dngsiktig fungerande uppf6ljning med
aterkommande rapporteringar eftersom det kan ta flera ar innan en miljopaverkan
uppstér. Det finns enligt naturvardsverkets publikation 2009:1 Handbok med
allménna rdd om milj6bedomning av planer och program inga ndrmare
bestammelser for hur uppfoljningen ska ga till exempelvis géllande tider,
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frekvenser eller metoder. Uppf6ljning av den regionala transportplanen gors vid
planperiodens slut utifran foljande tre omraden:

e Klimat: utsldpp av koldioxid
e Hailsa: buller, luft och dricksvatten

e Landskap, natur och kulturmiljo

5.2.11 Planens miljékonsekvenser

For beskrivningar av den miljopaverkan som foreslagna atgérder i den regionala
transportplanen beddms ge upphov till, se bilaga 2 miljokonsekvenser.

5.3 Jamstalldhetsintegrering

Flera undersokningar visar skillnader i kvinnors och méns resmdnster. Mén gor
fler och langre resor per dag dn kvinnor. Bdde min och kvinnor &ker oftast bil,
men mén aker generellt mer bil medan kvinnor aker mer kollektivt. Det dr ocksa
kopplat till inkomst, hdginkomsttagare dker generellt mer bil dn ldginkomsttagare.
Férre kvinnor 4n mén har korkort och tre fjardedelar av alla bilar ar registrerade
pa min. Mén flyger oftare dn kvinnor. Kvinnor cyklar, reser kollektivt eller gér till
fots oftare &n mén. Kvinnor gor fler kombinerade resor 4n mén; de gor stopp pa
vagen for att handla, himta barn och liknande. For mén 6kar antalet kombinerade
resor med inkomsten. Nar kvinnor far barn minskar deras resande, medan nir méin
far barn sa okar deras resande. Mén reser ocksd mer 1 jobbet.

En risk med regionforstoring ar att det kdnsmassiga monstret kan forstarkas sa att
kvinnor arbetar ndrmare hemmet med ett 6kat ansvar for barn och hem som f6ljd,
medan ménnen bdrjar pendla 1dnga strackor. En vil utbyggd och snabb
kollektivtrafik, friare arbetsformer och ett malmedvetet arbete tillsammans med en
vil utbyggd och robust IT-infrastruktur for att bryta traditionella konsroller &r
atgdrder som kan minska ménga av nackdelarna som en regionforstoring kan
medfora.

5.3.1 Jamstalldhetskonsekvensbedé6mning av den regionala transportplanen

Regeringen har gett Tillvaxtverket i uppdrag att utveckla arbetet for jamstélld
regional tillvdxt genom stod, samordning och ldrande riktat till regionalt
utvecklingsansvariga. Medel fordelades till regionalt utvecklingsansvariga for
arbete pa regional nivd under perioden 2016-2018.

Arsskiftet 2016-2017 skedde en dverflyttning av ansvaret for det regionala
utvecklingsarbetet fran Lansstyrelsen Vésternorrland till Landstinget i
Visternorrland. Projektet Jamstilld regional tillvixt 1 Visternorrland ska
sakerstélla att arbetsprocesserna och den pagdende integreringen av jamstélldhet
och de intersektionella perspektiven fortsitter in i den nya organisationen.

Under 2017 pagér arbetet med att ta fram en reviderad regional transportplan i
Visternorrland. Landstinget Viasternorrland ér ansvariga for att tillsammans med
flera samverkansaktorer 1 ldnet arbeta fram en regional transportplan samt att
samordna arbetet. Transportsystemet ska vara av god kvalitet, skapa tillgénglighet
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for transporter och resor samt vara jamstéllt, det vill sdga, likvardigt svara mot

kvinnors och méns transportbehov.

Inom ramen f6r projektet Jamstilld regional tillvéxt 1 Visternorrland har Kontigo
AB upphandlats for att genomfora en Jimstélldhetskonsekvensbedomning av den
regionala transportplanen. Uppdraget innefattar bland annat foljande delar:

¢ En jimstélldhetskonsekvensbedomning av den Regionala Transportplanen,
vilken ska ligga till grund infér den kommande lénstransportplanen 2018—

2029.

e Expertmedverkan, utformande och genomftrande av ett
kunskapsseminarium dér resultatet av uppdraget samt foreslagna atgirder
presenteras infor arbetsgruppen for regionala transportplanen.

e Skriftlig slutrapport samt muntlig presentation av resultaten av genomford
Jamstalldhetskonsekvensbeddmning.

6. Genomfoérda insatser 2014-2017
I nedanstaende tabell redovisas total budget for 2014-2025, utfallet av de insatser

som genomforts 2014-2017.

Genomforda insatser

Summa i planen
mnkr 2014-2025

Summa i planen
mnkr 2014-17

Summa utfall
mnkr 2014-17

Botniska korridoren 111 35 0,7
Ostkustbanan: Gavle - Sundsvall 18 14 0,7
angelpar | 3 o
Ej namngivna utvecklingsinsatser | 60 10 0
Mittnordenkorridoren 40 10 24,8
Atgirdspaket: Mittbanan 40 10 24,8
Vagar 283,1 93,3 147,3
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Vig 335 Sidensjo - Overhornas 64,5 64,5 67,5
Riksvag 86 Bergsaker-Silje 27,6 27,6 28,1
Riksvag 86 Kovland 12 5,2 7,1
Aterbetalning riksvag 90 cirkulation
7 7 7

Kramfors
Aterbetalning vidg 622 cirkulation

. 2 2 2
Birsta
Statligt bidrag till enskilda vagar 40 4,7 10
Ej namngivna brister 130 40 25,6
Gang- och cykelvagar 190 73 73,9
Vag 615/665 Farjevagen-
Sladaviken, Farjevagen- 12,7 12,7 21,3
Kolonilotterna
Vag 544 GC Matfors - Specksta 1,4 1,4 24,9
Vag 331 Ramsele 7 7 7
Vag 331 ?ergeforsen Utskovet - 2,7 2,7 0,1
Forsmovagen
Vdg 957 Nasaker 6,5 6,5 0
Ej nampgivna §tatliga gang- och 89,7 22,4 11
cykelvagar (prio grupp 1)
Kommunala gang - och cykelvagar | 70 20,3 9,6
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Kollektivtrafik 110 43,3 5,9
ettt U CU R LY
e £ o
lf)l;lgat)l:::;:? till icke statliga 125.6 43,2 43,2
Totalt 859,7 297,8 295,8
7. Prioriteringar 2018-2029

Tabellen nedan redovisar de atgirder som foreslas i1 regionala transportplanen for
Visternorrland 2018-2029 samt finansiering fran regionala transportplanen.



Regional Total Summa i NNK | 2018 | 2019 2020 2021 2022 2023 2024-
transportplan kostnad | planen 2029
Vasternorrland mkr mkr

2018-2029

Botniska 929 93,0 17,5 18,0 1,0 56,5
korridoren

Triangelspar 33,0 16,5 16,5

Maland inklusive

Tunadalssparet

Ej namngivna 60,0 1,0 1,5 1,0 57,0
utvecklings-

insatser

Mittnorden- 40 58,0 15,0 3,2 4,5 20 0 12 3
korridoren

Atgardspaket: 40 18,2 15,0 | 3,2

Mittbanan

Ej namngivna 39,5 4,5 20 12 3
utvecklings-

insatser

Vagar och 296,0 30,1 12,9 12,7 23,3 52,7, 38 126,5
tatorts-

genomfarter

Vag 335 Sidensjs- | 124,6 21,6 -0,42 | 21,6

Overhorenes

Vag 86 Kovland 59,1 33,9 0,02 1,5 12,8 19,7

Vag 86 Silje- 66,6 38,0 1 1,5 1,5 15 19

Kovland

Vag 86 Kovland- 109 66,0 2 3 61
Kavsta

Vag 562/vag 559 | 14 14,6 2,5 4,9 7,2

Njurunda-

bommen

Vag 684 32,6 16,0 1,0 1,0 8,0 6,0
Centrumatgarder

Soraker

Vag 622 X
Timmervagen

Statligt bidrag 40,0 2,5 3,0 2,0 3,0 3,0 5,0 21,5
till enskilda

vagar

Ej namngivna 66,0 2,0 3,0 1,0 6,0 5,0 5,0 44
brister

Gang- och 197,0 6,0 13,2 16,7 12,3 5,0 6,0 138
cykelvagar

Vag 83 15,1 8,7 0,4 8,3

Genomfart

Ostavall

Vag 1060 Bodum- | 11,5 10,3 0,8 9,4

Skapparvagen

Vag 622 12,1 10,2 0,9 0,4 0,1

Ljustavagen-
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Ostra Birsta

Vag 531
Ljungaverk

7,2

7,0

0,8

6,2

Ej namngivna
statliga gang-
och cykelvagar

91,0

2,0

4,0

4,0

81

Kommunala
gang- och
cykelvagar

70,0

3,0

2,0

2,0

1,0

2,0

57

Kollektivtrafik

116,0

15,2

13,0

6,0

6,0

7,0

57,5

Kollektivtrafik-
anlaggningar
inom det stat-
liga vagnatet

63,0

2,5

4,0

5,0

5,0

6,0

40,5

Infrastruktur-
atgarder Koll
2020

13,5

8,0

5,5

Vag 562
Busshallplatser
Resecentrum
Sundsvall

1,2

1,2

Medfinansiering
till regional
kollektivtrafik-
anlaggningar

38,0

3,0

6,0

9,0

1,0

1,0

1,0

17

Driftbidrag till
ickestatliga
flygplatser

129,0

61,5

Totalt

889

443

Tabell 2. Prioriteringar 2018-2029 i miljoner kronor
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8. Beskrivning av lanets prioriteringar

Nedan f6ljer en sammanstillning av de atgdrder som prioriteras i1 regionala
transportplanen utefter transportslag.

8.1 Botniska korridoren

Inom ramen f6r utveckling av Botniska korridoren ér f6ljande atgérder priori-
terade:

. Utbyggnad av Triangelspar Maland inklusive
elektrifiering av Tunadalsspéret
- Total kostnad: 862 mkr
- Regional transportplan: 33 mkr

. Ovriga, ej namngivna, utvecklingsinsatser
- Regionala transportplan: 60 mkr

Botniska korridoren har en mycket stor betydelse for savél godstransporter som
persontransporter regionalt, nationellt och internationellt. Nationellt och
internationellt sé transporteras stora floden lings Botniska korridoren mellan
ravaruproduktionen i Norrland och forddlingsindustri och marknad i mellersta och
s0dra Sverige och 6vriga Europa. Den ldnkar samman Northern Axis-korridoren
med den sé kallade Nordiska triangeln.

Botniska korridoren har prioriterats av EU 1 kommissionens forslag till TEN-T
och Core Network. Kommissionen pekar pa korridorens stora betydelse for
Europas ravaruforsorjning. Det innebér att Botniska korridoren i sin helhet méste
uppfylla alla de krav som kommer att stillas pd Core Network och att projekt
inom Botniska korridoren kan s6ka medfinansiering fran EU.

Regionalt s lankar Botniska korridoren ihop den befolkningstéita Norrlandskusten
och mgjliggor regionforstoring och arbetspendling. En utbyggd jarnvig langs
Botniska korridoren skulle dessutom innebéra att tdg blir ett mer attraktivt
transportalternativ for besokare att ta sig till och inom Norrland. De stora
flaskhalsarna i den Botniska korridoren dr kinnbara och hdammar idag
ndringslivets konkurrenskraft och den regionala utvecklingen. Det dr nddvandigt
att under planeringsperioden péborja utbyggnad bade av dubbelspar pa
Ostkustbanan mellan Gévle och Héarndsand och av Norrbotniabanan.

Den tydliga flaskhalsen inom Botniska korridoren &r jarnvégsstrickan mellan
Giévle och Harnosand. Mellan &r 2000 och 2012 har antalet tag pé vissa striackor
okat fran omkring 30 till 70 tdg per dygn. Trafikverkets prognoser for r 2020
visar att det finns en efterfragan pa cirka 100 tdg per dygn. Den forviantade
trafikokningen ar 1 hog grad ett resultat av att trafiken norr om Sundsvall, pd
Botniabanan, driftsatts. I Trafikverkets rapport Transportsystemets behov av
kapacitetshojande atgiarder (kapacitetsutredningen) frén ar 2012 foreslar
Trafikverket att delar av den framgéingsrika regionala persontagstrafiken mellan
Gévle och Sundsvall eventuellt maste 6verforas fran tag till buss pa grund av
kapacitetsbrist.
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Den sex mil 1dnga jarnvégsstrackan mellan Sundsvall och Harndsand ér i sérklass
den svagaste ldnken restidsmassigt mellan Stockholm och Umea. Strackans
slingrande standard &r 1ag jaimfort anslutande strackor i norr och séder. Med laga
hastigheter far persontigstrafiken i denna del av Norrlandskusten svart att
konkurrera med biltrafiken. Under ar 2012 och 2013 har en jarnvigsutredning,
delfinansierat av regionala transportplanen, for strickan genomforts. Utredningen
visar pa att restiden mellan Harnosand och Sundsvall kan forkortas avsevart till
cirka 20 minuter for regionaltag, vilket kan jamforas med restiderna for buss som
ligger runt 45 minuter. Genom en utbyggnad blir persontagstrafiken ett verkligt
konkurrenskraftigt alternativ.

For att sékerstélla en langsiktigt héllbar 16sning pa ostkustbanan maste
planeringen av en ny dubbelspérslosning padborjas omgaende. Arbetet bor
genomforas sammanhallet for ny dubbelspérig jarnviag mellan Gavle och
Sundsvall samt ny dragning av jarnvdgen mellan Sundsvall-Harnésand. Den
jarnvégsutredning som har genomforts pa strickan Sundsvall-Harn6sand bor
integreras med projekt Samordnad planering och jarnvagsutredning Gévle-
Sundsvall.

Botniska korridoren maste ldnkas samman med tvérstrk och strategiska hamnar
for att logistiken ska fungera héllbart och effektivt. Triangelspar Bergaker,
triangelspar Maland med elektrifiering av Tunadalssparet ger tillsammans
direktforbindelse mellan Mittbanan, Adalsbanan och Sundsvalls hamn.
Triangelspar Maland och elektrifiering av Tunadalsspéaret medfor, i kombination
med triangelspar Bergsaker, att godshanteringen till och fran Sundsvalls hamn
effektiviseras avsevirt.

Triangelspar Bergsdker forbinder Adalsbanan med Mittbanan. Tillkomsten av
triangelspar Bergsaker innebér ett slut pa tidskrdvande tagvandningar i centrala
Sundsvall. I dagsldget kan industrin inte flytta dver fler rundvirkestransporter fran
lastbil till jarnvédg pa grund av kapacitetsbrister. Triangelspar Bergsaker ligger
med i Trafikverkets nationella plan.

Triangelspar Maland frigor kapacitet p4 Adalsbanan, Mittbanan och pa det
mycket tungt trafikerade vignétet E14 och E4. Det dr en forutsattning for att
kunna erhalla full effekt av de stora investeringarna i Sundsvall logistikpark och
SCA:s anldaggningar i omradet. Sundsvalls kommun och SCA investerar cirka 1
500 mkr i spar, logistik och hamnanldggningar, som direkt dr beroende av
investeringarna i Malandstriangeln och Tunadalssparet. Lansstyrelsen har
tillsammans med Trafikverket (Banverket), Sundsvalls kommun och SCA
undertecknat ett genomforandeavtal om medfinansiering av triangelspar Maland
och elektrifiering av Tunadalssparet, industrisparsanslutningar, kombiterminaler
med mera. Triangelspdr Maland finns med i Trafikverkets nationella plan och har
en nettonuvardeskvot pa + 1,0.

Ett sammanhéllet resecentrum i centrala Sundsvall dr av stor betydelse for
funktionaliteten i det samlade kollektivtrafiksystemet och for tillvaratagande av
regionens resandepotential. Ett centralt placerat resecentrum forbéttrar
mojligheten att dra nytta av gjorda investeringar 1 jarnvéagssystemet och bidrar i
forldngningen till regionens ekonomiska tillvixt.
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Andra hinder efter Botniska korridoren dr Adalsbanan, delstrickan Lingsele-
Nyland, som generellt sett har mycket lag standard och med stora
upprustningsbehov. Konsekvenserna av ett déligt skott underhall och ej
genomforda upprustningsinsatser har inneburit att tilldtna hastighet for tdgen har
sjunkit, samtidigt som bérigheten for tunga godstag har forsdmrats. Strackan ar
viktig ur tvd hinseenden. For det forsta skapar den redundans i jarnvagssystemet
genom att ldnka samman norra stambanan och kustbanan. For det andra &r det en
viktig transportldnk for nagra av lanets storre foretag, som idag har stora problem
att frakta sina varor tillforlitligt och sékert pd jarnvégen. Dessutom kan banan
aven ha betydelse for de regionala kommunikationerna och bland annat medge
snabbare och kortare tagforbindelser pé strickan Ostersund-Umea.

Behov finns av ett triangelspar, med en kurvradie pa 300 meter, for att forbinda
Botniabanan med Adalsbanan mot Lingsele. Denna sparslinga skulle underlitta
for sédergaende tag att &ka mot Langsele ut pa stambanan eller tvdartom underlétta
for tdg som kommer fran Léngsele och ska norrut pé Botniabanan.

8.2 Mittnordenkorridoren

Inom ramen f6r utveckling av Mittnordenkorridoren &r foljande atgirder
prioriterade:

e 18,2 mkr for atgiarder pa Mittbanan och E14. Projekt Mittstraket
2015-2020.

e 39,5 mkr Atgirder p& Mittbanan. Atgirdspaketet mojliggor bade
smaskaliga insatser och utredning av storre brister pa strackan.
Effekterna av atgarderna forvintas bidra till restidsforkortning,
forbattrad standard och okad tillgdnglighet.

Mittnordenkorridoren forbinder med vég- och jarnvag regionerna kring Trond-
heim, Ostersund och Sundsvall. Férbindelsen ir av avgorande betydelse for
inlandets koppling till kusten och for att skapa redundans i transportsystemet med
kopplingar till det nord-sydliga inlandsstraket. Samarbeten mellan exempelvis
universitet, sjukhus och niringsliv dr beroende av de Ostvéstliga transporterna.
Besoksniringen i de attraktiva fjillomradena i och kring Are har en stark tillvixt
som stéller sdrskilda krav pé infrastrukturen. Under de senaste aren har en
markant resedkning utefter Mittbanan skett och prognoserna tyder pa ett
mojliggérande av en én storre resefrekvens med tdg ldngsefter straket.

For att Mittnordenkorridoren ska fé en bra och effektiv standard och mgjliggora
okat gods- och personresande krévs att ett antal brister i transportinfrastrukturen
atgdrdas. Under dret 2013 beslutade den norska regeringen om en elektrifiering av
Merékerbanan.
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Det innebar att det finns goda mojligheter for en starkt intermodalitet pa
Mittnordenkorridoren for bland annat godstrafiken med forutsattningar for okad
terminalkapacitet i Ostersund, Ange och Sundsvallsregionen. Pa svenska sidan ar
bristerna i restider patagliga pa Mittbanan, framférallt mellan Ange och Ange &r en
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viktig nod for framférallt godstransporter pa jarnvag, men dven for
persontransporter. Foto: Robert Nordevi

Sundsvall. Genom samordning av atgérder som exempelvis titare tagtrafik, béttre
anslutningar till tigen med buss och/eller cykel, leder restidsforkortningen till att
antalet resor kan 6ka med 5 000 per &r mellan Sundsvall och Ange.

Projekt Mittstraket pdgar mellan 2015 och 2020 med Léansstyrelsen
Visternorrland dr stodmottagare och projektigare. Malséttningen &r att Mittstraket
ska vara ett funktionellt och hallbart grinsoverskridande transportstrik som
framjar utvecklingen i Mittnorden genom 6kad kapacitet for gods, forbéttrad
trafiksdkerhet och en gemensam vision, strategi och handlingsplan for Mittstrakets
fortsatta utveckling. Projektet har en budget pd 323 miljoner varav Europeiska
Regionala Utvecklingsfonden bidrar med 47,6 % av projektets kostnader.
Samverkansparter i projektet &r kommunerna i Are, Ostersund, Sundsvall och
Trafikverket. Medfinansiirer 4r kommunerna Krokom, Bricke, Ange samt Region
Jamtland Héarjedalen och Landstinget Véasternorrland.

8.3 Vagar och tatortsgenomfarter

Inom ramen for utveckling av ldnets vagnét ér foljande atgirder prioriterade:

e Vig 335 Sidensj6-Overhdrnes inklusive vattentiktsskydd
- Total kostnad: 124,6 mkr
- Regional transportplan: 21,6 mkr

e Vig 86 Kovland inklusive gang- och cykelvig
- Total kostnad: 59,1 mkr
- Regional transportplan: 33,9 mkr

e Vig 86 Silje-Kovland
- Total kostnad: 109 mkr
- Regional transportplan: 66,0 mkr

e Vig 562/viag 559 Njurundabommen
- Total kostnad: 14 mkr
- Regional transportplan: 14,6 mkr

e Vig 684 Centrumétgirder Soraker
- Total kostnad: 32,6 mkr
- Regional transportplan: 16,0 mkr

e Vig 622 Timmervigen
- Total kostnad: X
- Regional transportplan: X

o Statligt bidrag till enskilda végar
- Regional transportplan: 40,0 mkr

e Ejnamngivna brister
- Regional transportplan: cirka 66,0 mkr
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T

8.3.1 Prioriterade vagstrak

E4 ar ett viktigt vagstrak for lokala personresor och internationella godstransporter.
Foto: Robert Nordevi

Vasternorrlands vagnat bestar av cirka 1 900 mil vag, av vilka drygt 500 mil ar
statliga och drygt 1 350 mil ar kommunala. Dessutom tillkommer det enskilda
vagnatet i Vasternorrland pa 2 400 mil. Europavagarna E4 och E14 sammanbinder
tillsammans med riksvag 90, vagarna 83, 87 och 335 lanets sju kommunhuvudorter
och med huvudorter i grannlanen. Straken ar viktiga bade f6r gods- och personresor.

E4 kring Sundsvall fick i borjan av forra planperioden en delvis ny strackning med bro
over Sundsvallsfjarden. Foto: Valter Perselli

Sedan ar 2011 har alla kommuner i ldnet utom Solleftea dagtagstrafik. For
Sollefteds integrering med narliggande arbetsmarknadsregioner ér riksvdg 90 av
mycket stor betydelse. Vigarna 86, 331 och 622 (Timmervégen) dr viktiga for
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arbetspendling och godstransporter och tillhor ocksé det prioriterade vagnitet i
lanet. Vag 622 (Timmervidgen) har en allt 6kande trafikmangd. Det har lett till att
det finns ett behov av att se over tinkbara atgérder for vigen. For besoksniringen
prioriteras samma vignit som for arbetspendling och gods. Vg 315 prioriteras
ocksé eftersom den sammanlénkar kusten med fjéllvarlden.

De namngivna végétgirderna i den regionala transportplanen omfattar i samtliga
fall gdng- och cykelvdg med okad trafiksékerhet och standard som atgérder.

Slutgiltigt beslut om byggstart av statliga vigéitgirder forutsétter att fragan om
kommunal medfinansiering har provats utifrdn gemensamma intressen och nytta.

8.3.1.1 Véig 335 Overhérndis-Sidensjé

Vig 335 ingér i straket Ostersund-Sollefted-Ornskoldsvik-Umea. Det dr en
forbindelse mellan Jamtland och norddstliga delarna av Visternorrland och har
stor lokal, regional och interregional betydelse. Tidigare har vagforbattringar
genomforts pa delen fran Sollefted fram till Sidensjo.

ilken r uvufbrsbrjande for

p
Ornskoldsviks tatort. Foto: Robert Nordevi

Avsnittet mellan Overhdrnis och Sidensjo beror Gerdal vattentikt vilken &r
huvudforsorjande for Ornskoldsviks tétort. Asen har en stor betydelse som
grundvattenbildare och utgdr den viktigaste grundvattentillgdngen for
Ormnskoldsviks titort. Vig 335 ligger i direkt anslutning till uttagsomradet och en
olycka riskerar att fororena vattentikten med mycket allvarliga konsekvenser.

I regionala transportplanen 2010-2021 fanns medel avsatta for atgérder pa vig
335 och som innebar en breddning av végen till 6,5 meter samt ett visst skydd for
vattentékten. En fordjupad vigutredning visade ett behov av utokat skydd av
vattentikten och att en vigstandard pa 7,5 meter var att foredra med tanke pé
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viigens regionala betydelse, striket Ostersund-Sollefted-Ornskoldsvik-Umea. Det
ursprungliga vagforslaget visade sig ocksd mer kostsamt dn tidigare berdkningar.

Atgirden pa vig 335 ir ett samverkansprojekt mellan linsstyrelsen, Trafikverket
och Ornskéldsviks kommun. Enligt det forslag som finns pa atgirder kring vig
335 har lansstyrelsen tillsammans med Trafikverket och Ornskéldsviks kommun
en ambition att sikerstdlla skyddet for vattentdkten och standarden pa vigen och
utover det finns 9,5 miljoner kronor till medfinansiering for det utokade
vattentdktsskyddet. Projektet har en negativ nettonuvérdeskvot, men da ar inte den
minskade risken for fororening av vattentikten med 1 kalkylen. Investeringen som
avser skydd av vattentikten bedoms som mycket 1ag i forhallande till de kostnader
som kommer att uppsta om vattentikten skulle bli skadad av féroreningar. Darfor
beddms nyttan av samtliga effekter som ej ingdr i NNV som positiv.
(Trafikverket, Juli 2013) Mot denna bakgrund beddms atgérden vara mycket
viktig att genomfora.

8.3.1.2 Riksviig 86 delen Kovland

Delen Kovland ér i stora behov av dtgirder. Végstrackan dr enligt Trafikverkets
prioriteringsutredning fran 2013-01-09 for Riksvég 86, Bergsdker-Kévsta,
hogprioriterad pa grund av allvarliga olyckor, bristande geometri och erosionsrisk.
Lingsmed stora delar av Riksvég 86 dr bristerna stora betrdffande barighet,
trafiksékerhet och oskyddade trafikanter. Barighetsproblemen for vigen, som ar
BK1-klassad, finns pé flera stéllen da den gar pa hog bank och med branta
slantlutningar och tillhdrande erosionsproblem. Stabiliteten efter strickan leder
aven till hog underhallskostnad for beldggning i och med att det inte blir nagot
varaktigt resultat av de utforda underhéllsatgiarderna. I atgarden byggs gang- och
cykelvig. Vigen paverkas mycket av osdkerhetsfaktorer i hastighetséversynen
vilket kan fa konsekvenser for arbetspendlingen.

8.3.1.3 Vdg 86 Silje-Kovland

Atgirderna omfattar korsningsitgirder vid b.la. Oxsta, GC vig Silje-vig 629,
atgirder vid ravinen i Silje, sidovignit i Ostan4, viganslutningar samt
rekonstruktionsatgédrder. Utmaningar: dragning av GC-vég vid raviner och broar.
Vinster: Trafiksikerhet, béttre vigstandard och sammanhingande GC-nét

8.3.1.4 Vig 562/véig 559 Njurundabommen

Syftet &r att anldgga en géng- och cykelvdg inom utbredningsomrédet som
omfattar en stricka cirka 500 meter av vidg 562 och 200 meter av Mjosundsvigen
1 Njurundabommen. I projektet ingar dven att busshéllplatser ses dver. Vig 562 i
Njurundabommen trafikeras av 6072 fordon ADT (&rsmedeldygnstrafik) varav
den tunga trafiken utgdr 606 fordon ADT. Vigen har idag funktionsmissiga
hinder utifrdn vad som kan forvéntas av centrumgator i ett kommundelscentrum.
Vigrummet ar otydligt med underméliga forutsittningar for oskyddade
trafikanter. Centrumbebyggelsen langs vagstrackningen utgors av skola,
afférslokaler, flerfamiljshus och enstaka enfamiljsbostéder. I anslutning till
bebyggelsen finns ytor som nyttjas for parkering, gronytor och tomtmark. Gang-
och cykelvégens ldge och utformning kommer att utredas genom projektering och
vidare samrad. Omradets centrumkaraktdr innebér framfor allt att
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kanstensseparerad gang och cykelvég langs utbredningsomradet blir aktuell. Inget
intrang sker 1 riksintresseomrdden eller natura 2000-omraden.
Utbredningsomrédet innebir passage dver Abicken som har hdga naturvirden.
Produktionen av projektet berdknas enligt gdllande tidplan att starta 2019 och
vara fardigbyggt 2020. Under byggtiden uppstar storningar for narboende i form
av buller, vibrationer och damning. Hur stor storning som uppstér beror pa var
gang- och cykelvégen forlaggs. Nar atgarderna ar genomforda uppstar positiva
konsekvenser for de oskyddade trafikanterna ldngs véigen.

8.3.1.5 Vig 684 Centrumatgdrder Séraker

Vigen genom centrala Soraker dr bred och inbjuder till hoga hastigheter. Hér ar
ocksa behovet att korsa véigen storst for de som bor nedanfor vigen och
samhéllsservicen ovanfor vigen. Vig 684 utgor en barridr i samhéllet. Genom
Sorakers centrum finns endast en mycket smal trottoar pd vardera sidan av vigen,
som &r for smal bade for gaende och for cyklister.

Atgirder for centrala Soraker

e Sink hastigheten pa vig 684 genom centrala Sordker till 30 km/tim under
de tider som skolbarn kan férvéintas behova korsa vagen.

e Installera ”sénk farten-skylt” som paminner om hastigheten i centrala
Soréaker.

e Patala behov av hastighetsovervakning for Polisen.
e Genomfor hastighetsovervakning.

o Forbittra sdkerheten och synligheten vid 6vergangsstillena vid
Folketshusviagen och Batsmansvigen med markering, belysning och
eventuell upphdjning sé att det blir sdkra gdngpassager.

o Komplettera med sidkra gangpassager vid vardhemmet och Sorviksgatan,
med markering, belysning och eventuell upphdjning.

e Bygg om trafikmiljon 1 Sordker, exempelvis med kantstenar,
plattséttningar, vixtlighet, sittbdnkar for att 6ka kénslan av tdtort. Nagra
atgérder finns exemplifierade 1 Forstudie Sorakers centrumfornyelse,
2013.

e Minska vigbredden genom centrala Soraker och bredda GC-banorna.

e Fortydliga och forbattra héllplatserna i centrala Soraker, for att forbattra
standarden och det stadsméssiga uttrycket.

e Bygg cirkulationsplats vid ICA/Folketshusvégen.

e Genomfor fordjupad utredning for trafiklosningen i centrala Soréker.
Utredningen bor forsoka 16sa Centrumvégen, Daliagatan, Folketshusviagen
och Rigstaviagen/vig 690 i en gemensam 16sning for 6kad trafiksékerhet,
tillgénglighet och tétortskénsla.

8.3.1.6 Vig 622 Timmerviigen

Timmervagen har fatt en allt viktigare roll 1 Sundsvalls trafiknit. Mellan aren
1994 och 2002 6kade trafiken med ndrmare 100 %. Idag har Timmervégen en
arsdygnstrafik mellan 10 500 -11 700. Andelen tung trafik idag &r ca 11 %, och
som forvintas 6ka med anledning av planerad expandering pa bl. a Ostrands
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fabrik. De relativt hoga trafikmingderna gor att mittseparering behdvs for att
végen ska fa acceptabel trafiksdkerhet. Véigen dr ocksa en utpekad transportvig
for farligt gods. Trafikverket har under 2016/2017 utfort smérre
trafiksdkerhetshdjande dtgirder som; forbattrade racken, vinstersvangsfilt i en
korsning samt sinkning av hastigheten till 80 km/h. Hastighetskameror planeras
att sittas upp under 2018.

I en utford atgirdsvalsstudie ”Ostvistliga resor och transporter” (2015) pekades
Timmervégen ut som ett alternativ for ny lokalisering av E14. Trafiken pa
Bergsgatan, som édr dagens E14 genom Sundsvall, behdver minska, och déa sérskilt
de tunga transporterna. Detta beror pa att det bl. a finns problem med bade héga
bullernivder och hoga partikelhalter i luften for de boende och andra som vistas pa
Bergsgatan. En lokaliseringsutredning for ny strackning av E14 planeras starta i
slutet av 2017. Resultaten av denna forvéntas visa hur stor del av Timmervigen
som blir kvar som regional vég dir trafiksdkerheten behdver forbattras.

8.3.1.7 Enskilda véigar

Det enskilda végnitet 1 Vasternorrland dr omfattande och utgor cirka 2 400 mil.
Dessa viégar ir ett viktigt komplement till det allménna vagnitet. Fram-
komligheten &r viktig for mojligheten att pendla till arbetet och skola, men ocksé
for ndringslivets transporter och besoksnéringen. De enskilda vdgarna ér viktiga
for bade gods- och persontransporter. Det statliga bidraget kan som mest omfatta
hogst 75 procents stdd till enskilda vaghéllare. Det enskilda bidraget regleras via
forordningen om statligt bidrag till enskild vighéllning (1989:891).

8.3.1.8 Ej namngivna brister

Visternorrlands vagnit dr omfattande och bitvis av 1ag standard, inte minst med
tanke pa den omfattande lastbilstrafiken pa ldnets vigar. Det finns siledes
kontinuerliga behov av att forbéttra vigsystemet. Bristerna och behoven kan se
olika ut med olika grad av omfattning. Det kan handla om alltifran kurvréitningar,
korsningsatgarder, utoka antalet rastplatser, atgarder for farligt gods,
hastighetsanpassning, forbittrad trafiksdkerhet, nd nationella miljomal, forbattrad
barighet for vindkraftsetablering och behov av anpassning for utveckling (eller
etablering) av naringslivsverksamheter.

Dessutom kan oférutsedda och uppkomna brister behdva utredas. Grundidén &r att
skapa ett handlingsutrymme for vigéatgarder. Behoven &r stora och prioriteringen
av vagatgirder dr av strategisk betydelse och kommer i forsta hand att beréra
lanets viktiga strak for bland annat godstransporter och arbets- och
studiependling.

9. Gang- och cykelvagar

Inom ramen f6r utveckling av ldnets gdng- och cykelvégar ér foljande atgirder
prioriterade:

e Atgirder p4 statliga viigar
- Regional transportplan: cirka 120 mkr



e Atgirder pd kommunala vigar
- Total kostnad: cirka 140 mkr
- Regional transportplan: 70 mkr
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Géng- och cykelatgéirder pa statliga vigar sker enligt nedanstdende prioritering:’

Prio 1 Kommun Objekt Motive- Upp- Upp- Skede
Vig nr ring skattad | skattad
langd i kostnad i
km mkr ¢

718 Harndsand Brunne- Solberg B, T,V 0,75 3,0 AVS pagar
90 Kramfors Frano-Kramfors B, T,P 1,7 6,8 AVS pagar
570 Sundsvall Allsta-Klingsta B, T 1,7 6,8 AVS pagar
615 Sundsvall Alnobron T,S,V,P| 1,4 15+5,6 | AVS klar
566 Sundsvall Juniskarsvagen Sa, T 1,3 5,2 AVS klar
622 Sundsvall Ljustavagen fréq T,V 1,9 9,7 Vagplan

Johannedal till Ostra pagar

Birsta
83 Ange Ostavall T,V,K 1,5 15,1 Vigplan

pagar
531 Ange Ljungaverk B, K, P 0,8 7,2 Vagplan
pagar

352 Ornskoldsvik | Nordanas-Sportvagen | B, T, S 1,3 5,2 AvS pagar
1060 Ornskoldsvik | Bodum, Skepparvagen-| B, P, T, V| 1,2 11,5 Vagplan

Dekarsdvagen pagar
Totalt 13,7 91,1

Tabell 3. Gang- och cykelvagar i prioritetsgrupp 1

Kriterierna for prioritering av gang- och cykelvagar ar:

Barns skolvagar (B), Arbetspendling (P), Viktiga malpunkter (V), Koppling till

kollektivtrafik (K), Sammanh&ngande strak (S), Trafiksakerhet (T)

Promenader och cykling &r det mest héllbara sattet att resa kortare strackor.
Maénga korta bilresor kan med enkelhet ersittas med géng eller cykling. Att ga och
cykla i storre utstrackning bidrar ocksa till en forbéttrad folkhdlsa. Gdng- och

6 Schablon 4000 kr/m eller annat underlag for berakning

7 Utdver dessa ingar gang- och cykelatgirder i vagatgarderna; Vag 335 Overhornis-
Sidensjo och Riksvag 86 Kovland
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cykelvégar ér en viktig del for arbets- och studiependling i ldnets tétorter samt
skapar attraktiva och trafiksidkra miljoer. Det mgjliggor dven regionforstoring da
mdnga resor borjar eller slutar med att man gér eller cyklar. En storre tillgéng till
cykelvigar minskar behovet av att sidnka skyltad hastighet.

Cykeltrafik har en allt storre betydelse for den starka och allt mer vdxande
besoksndringen i lidnet. Jaimfort med géllande planperiod har arbetet med att ta
fram kommunala cykelplaner 1 ldnet intensifierats. Det finns ett stort behov av
gang- och cykelvigar ldngs sdvidl kommunala som statliga vdgar i lanet.

Under forra planeringsperioden har de flesta cykelobjekten i prioriteringsgrupp ett
i cykelplanen endera genomforts eller pabdrjats.

Liansstyrelsen anser att det d&r motiverat att i utredningsskedet dven préva en

enklare standard pa cykelvégar i vissa strak, sa kallade barmarksvigar framforallt
for fritidscykling och/eller satsningar pa cykelturism. Forhoppningen ar att pa det
séttet 4stadkomma fler gang- och cykelvidgar inom de givna ekonomiska ramarna.

9.1 Gang- och cykelvagar pa kommunala vagar

Niér behovet av ny gédng- och cykelvig ska bedomas méste potentialen till 6kad
cykling vara en tungt vigande faktor. Medfinansiering till ging- och
cykeldtgirder pd kommunala végar sker enligt liknande prioriteringsgrund som
cykelvégar pa statliga vagar, det vill sdga efter de uppsatta kriterier som
presenteras nedan. For kommuner dr det mojligt att soka bidrag (statlig
medfinansiering) for gdng- och cykelvigar. Bidraget uppgér till maximalt 50
procent.

9.2 Plan for gang- och cykelvagar pa statliga vagar

Léansstyrelsen har tillsammans med bland annat kommunerna, Trafikverket,
landstinget och kollektivtrafikmyndigheten i ldnet sett Gver kriterierna for
prioritering av gdng- och cykelvégar. Det har bland annat lett till att en gemensam
syn pd att sammanhéngande strdk av gang- och cykelvigar fortsittningsvis ska
prioriteras. Kommunernas dnskeméal om prioriteringar samt sex
motiveringsgrunder ligger till grund for prioriteringen.

Kriterierna for prioritering av gdng- och cykelvégar ér:

e (= Fordjupade bedomningskriterier)

B - Barns skolvégar — utifran skolskjutsgranserna (2 km F-3, 3 km 4-6)
e Beddmning av potentialen gdende och cyklister (antal boende 1
influensomradet och skolans storlek)

P - Arbetspendling — 5 km till stora arbetsplatser, ex sjukhuset
e Bedomning av potentialen gaende och cyklister (antal boende i
influensomradet och arbetsplatsens storlek)

V - Viktiga malpunkter — t.ex. idrottsanldggningar, evenemangsarenor, handel
e Bedomning av potentialen gaende och cyklister (antal boende i
influensomrade och malpunkternas storlek)
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¢ Finns malpunkter som é&r viktigare dn andra t.ex. samhéllsservice

K - Koppling till kollektivtrafik — till busshallplatser som ar viktiga noder
e Antal pa-/avstigande,
e Viktig for tillgdng till skola

S - Sammanhéngande strdk — t.ex. bygga bort felande ldnkar i cykelstrdk, behov
av cykelpassager, skapa sammanhéngande strdk vid nybyggnad.
¢ Bedomning av potentialen gaende och cyklister (antal boende i
influensomradet)

T - Trafiksédkerhet (landsbygd/tdtort) — VGU-Krav (ldgsta nivd), VGU-Rad (bor
niva), GCM-Modellen (6nskad niva)
e (ex.vis) Landsbygd - vid smd GC-floden och > 80 km/h accepteras
blandtrafik.
e (ex.vis) Landsbygd — vid mattliga GC-fléden, Adt > 2000 och 80 km/h
kravs vigren > 0,75 m.
e (ex.vis) Landsbygd — vid storre floden och > 80 km/h kridvs separat bana
eller lokalvignit.
Vigbredd och forekomst av vigren
Andelen tung trafik

Killor: VGU (2012), GCM-handboken (2010), Végledning for regionala
cykelplaner (2013), Kagesson modell for inventering och planering av gang- och
cykelvégar (2007).

Gang- och cykelplanen dr uppdelad i tre prioriteringsgrupper. Prioritet ett innebér
att atgirderna gar till utredningsstart med malsattning att samtliga objekt 1 grupp
ett ska vara genomforda under planperioden.

Prioritet tva omfattar ett antal projekt med mojlighet att flyttas upp 1 priori-
tetsgrupp ett. Nar det blir aktuellt beror till stor del pa tilldelad budget och utfallen
av prioritetsgrupp ett.

Prioritet tre omfattar ett antal projekt som inte prioriterats under planperioden. En
oversyn av objekten kommer att ske pa drsbasis.

9.3 Hanteringen av gang- och cykelplanen under planperioden

Milsittningen r att utveckla ett mer sammanhéngande gang- och cykelvidgnit
jamfort med dagens situation. For att det ska uppnas behover lansstyrelsen,
kommunerna och Trafikverket gemensamt samverka och arbeta med gang- och
cykelétgérder.

Slutgiltigt beslut om byggstart av statlig cykelvdg forutsétter att fragan om
kommunal medfinansiering har provats utifrdn gemensamma intressen och nytta.
Medfinansiering provas 1 normalfallet for avsedd atgidrd om kommunen avser
utformning som &r att klassa utdver gemensam standard och nytta. Stat och
kommun maste samverka for att inte skapa felande lankar inom nétet samt for att
atgirda befintliga felande ldnkar. Det &r darfor viktigt att kommunen har en
overgripande strategi for gang- och cykeltrafik. Atgirder i gdng- och
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cykelinfrastruktur kan med fordel kombineras med attitydpaverkande insatser for
okad anvédndning av infrastrukturen. Region Visternorrland har som ambition att
under planperioden utvédrdera anvdndningen av ldnets gdng- och cykelvégnat for
att skapa ett mer fokuserat arbete kring utvecklingen av ldnets gang- och
cykelanviandning.

10. Kollektivtrafik

Insatser riktas i forsta hand till de strak som har storst resande och resande-
potential, det vill sdga tydliga befolknings- och pendlingsstrak och omraden med
mdnga, stora arbetsplatser och skolor. Syftet med atgédrderna dr ocksa att koppla
detta mot personer med funktionsnedséttning — vid atgérder ska det exempelvis
vara standard att se 6ver de behov som finns och vilka atgidrder som behdvs
kopplat tillgangligheten till och fran kollektivtrafikanldggningar;
kollektivtrafiknoder, hallplatser.

I atgérden ingar savil investeringar pa det statliga vignatet som medfinansiering
till regionala kollektivtrafikanldggningar med hogst 50 procent. Inga av
kollektivtrafikanliggningarna dverstiger en kostnad pa 25 mkr och behdver
didrmed inte namnges i planen. Inom ramen for insatserna inkluderas mojligheten
att medfinansiera storre projekt och insatser sdsom Bésta Resan dér en
kombination av fysiska atgéarder och paverkansatgéarder kan genomforas.

116 miljoner kronor avsitts for 6kat kollektivt resande till
foljande insatser:

e 63 mkr kollektivtrafikanldggningar inom det statliga vignétet
e 13,5 mkr till infrastrukturdtgirder Koll 2020

e 1,2 mkr Busshéllplatser Resecentrum Sundsvall vag 562
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e 38 mkr till medfinansiering (max 50 procent) till regionala
kollektivtrafikanldggningar

Samtliga atgérder genomfors i enlighet med den arbetsprocess som presenteras
nedan.

I Visternorrland ska den regionala tillvixten vara héllbar och att utveckla ett
héllbart transportsystem dr en viktig pusselbit i det arbetet. Om
kollektivtrafikresor ersitter bilresor minskar trafikens miljopaverkan. Okad
regional tillgdnglighet till arbetsplatser, skola, rekreation med mera ger dessutom
stora samhaéllsvinster, lokalt, regionalt och nationellt. (Fran rils till resande, 2009)
En vil fungerande kollektivtrafik 6kar tillgdngligheten for alla ldnets invanare,
oavsett kon, élder, socioekonomisk tillhdrighet, funktionsnedsdttning etcetera.

Visternorrlands mdjligheter att 6ka kollektivtrafikresandet dr god, med tanke pa
den nystartade persontrafiken mellan Sundsvall och Umea. Antalet resenirer med
Norrtég pa strickan Umea-Ornskdldsvik-Kramfors-Hirndsand-Sundvall har
nistan fordubblats mellan ar 2012 och 2013. Téaget skapar mojligheter att pendla
langre striackor én tidigare, och dirmed Okar ldnets arbetsmarknadsstorlek. Taget
binder #ven samman orter i linet med orter i andra lin. Ornskoldsvik-Umes ér ett
exempel pa det. De tva stddernas differentierade struktur skapar en
komplementbarhet som gynnar bada kommunerna.

Busstrafiken dr idag stommen i det regionala och lokala kollektivtrafiksystemet
med stor betydelse for bland annat studiependling, arbetsresor, sjukresor och
privatresor. Ett vdl fungerande busslinjenét &dr viktigt for att koppla samman de
delar av lédnet som inte nas av jarnvigen.

Okad regional tillginglighet kan uppnas bade genom en planering av bostider och
verksamheter 1 anslutning till kollektivtrafikstrdk och en forbéttrad turtithet och
ett attraktivt trafikutbud. Tillgéngligheten uppnas ocksa genom samordning med
andra transportslag vid funktionella pendlar- och cykelparkeringar och hallplatser.
En medveten satsning pa hojd standard och tillgéanglighet vid bytespunkter medfor
okad attraktivitet for kollektivtrafiken.

Att bedriva konventionell kollektivtrafik, som ursprungligen ar tétortstrafik, pa
lands- och glesbygd ses ofta ineffektivt ur ett ekonomiskt- och resandeperspektiv.
Linet valkomnar regeringsbeslutet om studie kring lagstiftning for sérskilda
persontransporter.® Det finns darfor behov av att utveckla och testa nya
kollektivtrafiklosningar som &r sdrskilt framtagna ur ett landsbygds- och
glesbygdsperspektiv. Exempel pa 16sningar skulle kunna vara organiserade
samakningslosningar, byabussverksamhet och anropsstyrd trafik.

Projekt Bésta Resan genomfordes aren 2008-2012. Inom ramen for projektet
genomfordes ett stort antal aktiviteter for att stimulera fler minniskor att vélja det
kollektiva transportsittet, bland annat attityd- och beteendepaverkan,
pendlingsparkeringar och realtidssystem. Erfarenheterna fran Bista Resan dr
bland annat att endast investeringar i infrastruktur inte &r tillrackligt.

8 Regeringen 2013-12-05
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Kompletterande insatser sdsom att utveckla nya former av kollektivtrafik och
satsningar pa informations- och kommunikationsinsatser for att pdverka
individens attityd till hallbart resande ger 6kade mojligheter till att fler viljer
kollektivtrafiken.

10.1 Tillganglig kollektivtrafik

Manga ménniskor har en eller flera funktionshinder. Det kan till exempel handla
om hérselnedsittning, rorelsehinder, synnedsittning och astma/allergi. Aldre
personer och personer med funktionshinder har behov som i vissa fall stéller
sarskilda krav pa transporter. Enligt kollektivtrafiklagen ska
trafikforsorjningsprogrammet innehélla en redovisning av tidsbestimda mal och
atgarder for anpassning av kollektivtrafik med hédnsyn till behov hos personer med
funktionsnedséttning samt de bytespunkter och linjer som ska vara fullt
tillgangliga for alla resenérer.

Exempel pa anpassning av hallplats for personer med funktionsnedsattning. Har i
Ange, vid Ange Central. Foto: Robert Nordevi

Enligt riksdagens mal ska kollektivtrafiken vara anvandbar for alla, och
anpassningen till en tillgidnglig kollektivtrafik vara fardig 2020. Trafikverket har i
samverkan med berorda aktorer tagit fram ett sa kallat prioriterat nétverk dar
stationer, fordon, trafik och ovrig service ar av hog kvalitet och anvandbart for
alla. Utefter Trafikverkets strategi bor arbetet 1 Vésternorrland inriktas pé fler
viktiga mélpunkter och pendlingsstrak, samt forgreningar till ett sddant nit och
dérefter till hela systemet.
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11. Driftbidrag till ickestatliga flygplatser

For flygplatsernas verksamhetsar 2018-2021 kommer fordelningen av
flygplatsbidrag att ske enligt foljande:®

Ar Hoga Kusten | Sundsvall-Timrd | Ornskoldsvik
Airport Airport Airport

2018 5,5 1 4,8

2019 5,5 1 4,8

2020 5,5 1 4,8

2021 5,5 1 4,8

Tabell 4. Fordelning av driftbidrag 2018-2021 i miljoner kronor

Fordelningen av driftbidraget sker regionalt via den regionala transportplanen. For
Visternorrlands del géller att regionala transportplanen tillskjuts arligen 10,3 mkr
fram till &r 2029, genom Ornskdldsvik Airport och Hoga Kusten Airport.

Da regeringen beslutat att inte utdka ramarna for driftbidraget i den regionala
transportplanen beslutade Lansstyrelsen Vésternorrland att ge Sundsvall-Timra
Airport bidrag motsvarande 1 mkr f6r 2016 och 1 mkr 2017. Bidraget togs fran
atgdrdsomrade Botniska korridoren. En utrdkning genomford av Trafikverket, och
enligt foreslagen modell, visar att Sundsvall-Timra Airport skulle 6ka de
regionala ramarna med mellan 1-2 mkr &rligen. Medel som inte kommer
Visternorrland (och flygplatsen) till gagn enligt regeringens beslut. Region
Visternorrland avser att frdn den regionala transportplanen ge Sundsvall-Timra
Airport ett bidrag motsvarande 1 mkr per ar.

9 Utbetalning av driftbidrag sker sa under forsta kvartalet foljande ar och belastar
saledes detta budgetar. Exempelvis betalas driftbidrag for verksamhetsar 2018 ut
under forsta kvartalet 2019 (budgetar).
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En avgrinsning har gjorts for vilka miljdaspekter som beaktas utifrdén De och
avser saledes omrddena; klimat, hélsa och landskap. For de olika objekten
redovisas en bedomning av atgirdernas paverkan i jimforelse med nollalternativet
utifran foljande schabloner;

+, H,

Atgirden bedoms i 6kande grad ge en positiv
miljopaverkan

-y oy e Atgarden bedoms i okande grad ge en negativ

miljopaverkan

-/+ Atgarden bedoms inte ge en miljopaverkan

? Atgardens konsekvenser ar inte klarlagda

Antalet minus- eller plustecken ger en indikation av vilken miljéopaverkan som
kan forutses utifran olika aspekter.

Atgiard

Ostkustbanan: Dubbelspar Gavle-Harnésand
(fortsatt jarnvagsplanering)

Miljobedomning

Malomrade

Miljopaverkan

Kommentar

Klimatpaverkan och
energianvandning

++
Bedoms ge positiv
miljopaverkan

Atgardens syfte ar att
bidra till ett forverk-
ligande av dubbelspar
pa strackan Gavle-
Harnosand ar 2027. De
totala utslappen
koldioxid forvantas
minska.

Manniskors hdlsa

+
Bedoms ge positiv
miljopaverkan

Kopplingen till kol-
lektivtrafiknoder och
gang- och cykelvagar
kan fa positiv
paverkan.

Paverkan pa landskap

?
Miljopaverkan ar inte
klarlagd

En dubbelsparsutbygg-
nad innebar paverkan
pa landskapet. Hur
stor paverkan beror pa
resultatet av de arkeo-
logiska utgravningarna
samt samordning
mellan bestallare och
utforare.
Kommunernas
planhandlaggning for
jarnvag ar har av stor
betydelse.
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Atgird Triangelspar Maland
inklusive upprustning av Tunadalssparet
Miljobedomning
Malomrade Miljopaverkan Kommentarer
Klimatpaverkan och ++ Triangelspar Maland

energianvandning

Bedoms ge positiv
miljopaverkan

frigor kapacitet bland
annat och pa det
mycket tungt trafike-
rade vagnatet E14 och
E4. Andelen godstran-
sporter pa jarnvag for-
véntas 6ka genom at-
garden.

Manniskors halsa

-+
Bedoms inte ge nagon
miljopaverkan

Farre godstransporter
pa vag bidrar till battre
luftkvalitet.
Triangelspar Maland
inklusive upprustningen
av Tunadalssparet
medfor okad
bullerstorning.
Bullerproblemet
kommer att studeras i
kommande
jarnvagsplanearbete.

Paverkan pa landskap

Bedoms ge negativ
miljopaverkan

Triangelspar Maland
inklusive upprustningen
av Tunadalssparet ger
betydande paverkan i
landskapet.

Atgird Ej namngivna utvecklingsinsatser
(Botniska korridoren)
Miljobedomning

Malomrade Miljopaverkan Kommentarer

Klimatpaverkan och
energianvandning

?
Miljopaverkan ar inte
klarlagd

Atgarder pa jarnvag hai
i regel en positiv
klimatpaverkan, men i
vilken utstrackning de
€j namngivna utveck-
lingsinsatserna far gar
inte att pavisa.

Manniskors hdlsa

?
Miljopaverkan ar inte
klarlagd

Farre godstransporter
pa vag bidrar till battre
luftkvalitet.

Paverkan pa landskap

?
Miljopaverkan ar inte
klarlagd

Effekterna av atgarder
pa landskapet kopplat
till utvecklingsinsatser
langsmed Botniska
korridoren gar ej att
bedoma. Atgirder pa
jarnvag har i regel en
negativ landskapsin-
verkan.
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Atgard Atgardspaket Mittbanan
Miljobedomning
Malomrade Miljopaverkan Kommentarer

Klimatpaverkan och
energianvandning

?
Miljopaverkan ar inte
klarlagd

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas. Atgarder pa
jarnvag har i regel en
positiv
klimatpaverkan.

Manniskors halsa

+
Bedoms ge positiv
miljopaverkan

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas. Mojliga at-
garder kopplat till for-
kortade restider attra-
herar arbets- och
studiependling kopplat
till okat gang- och
cykelflode. Svag
positivt.

Paverkan pa landskap

?
Miljopaverkan ar inte
klarlagd

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas. Effekterna av
atgarder pa landskapet
kopplat till Atgards-
paket Mittbanan gar ej
att bedoma. Mojliga
atgarder i paketet
handlar framst om
mindre trimningsat-
garder.

Atgard Vag 335 Sidensjo-Overhornes
Miljobedomning
Malomrade Miljopaverkan Kommentarer

Klimatpaverkan och
energianvandning

+
Bedoms ge positiv

Nagot forbattrade
mojligheter for GC-

miljopaverkan trafik samt okad
standard pa busshall-
platser.
Manniskors hdlsa e+ Atgirden for att skydda
Bedoms ge positiv vattentakten i Gerdal
miljopaverkan som forsorjer en

mycket stor del av
Ornskoldsvik med
vatten minskar riskerna
for att fororeningar
sprids i omradet. At-
garden skapar forut-
sattningar for att
trygga
vattenforsorjningen for
Ornskoldsviks tatort for
en lang tid framdver.

Paverkan pa landskap

Bedoms ge negativ

Kan eventuellt uppsta
konflikter med forn-
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miljopaverkan

lamningsomraden,
annars sma effekter.

Atgard

Riksvag 86 Silje-Kovland

Miljobedomning

Malomrade

Miljopaverkan

Kommentarer

Klimatpaverkan och
energianvandning

-+
Bedoms inte ge nagon
miljopaverkan

Atgirden bedoms inte
nagon paverkan pa
resegenerering och
resmonster, men fard-
medelsval kan gora sa att
fler gar och cyklar. Ur en
negativ aspekt kan
drivmedelsforbrukningen
oka.

Manniskors hdlsa

+
Bedoms ge positiv
miljopaverkan

Forhallandena for
oskyddade trafikanter
forbattras, kan leda till
att fler gar och cyklar.
Utslappen kan minska.

Paverkan pa landskap

-+
Beddms inte ge nagon
miljopaverkan

Marginell paverkan pa
landsbygdsdelen da
vagomradet inte utokas
vasentligt. | Bergsaker far
vagen en mer stadsmassig
karaktar. Fornlamningar i
omedelbar anslutning kan
komma att paverkas.

Atgird

Riksvag 86 Kovland

Miljobedomning

Malomrade

Miljopaverkan

Kommentarer

Klimatpaverkan och
energianvandning

_/+
Bedoms inte ge nagon
miljopaverkan

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas. Koldioxidut-
slappen kan antas oka
marginellt av forbatt-
ringsatgarden, bland
annat om medeldygns-
trafiken och hastig-
heten okar.

Manniskors halsa

?
Miljopaverkan ar inte
klarlagd

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas.

Paverkan pa landskap

?
Miljopaverkan ar inte
klarlagd

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas. Om
atgarderna blir inom
befintligt vagomrade
blir paverkan
marginell.




Sida

68(72)
Atgird Riksvag 86 Kovland-Kavsta
Miljobedomning
Malomrade Miljopaverkan Kommentarer

Klimatpaverkan och
energianvandning

?
Miljopaverkan ar inte
klarlagd

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas.

Manniskors halsa

?
Miljopaverkan ar inte
klarlagd

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas.

Paverkan pa landskap

?
Miljopaverkan ar inte
klarlagd

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas.

Atgard

Vag 562/559 Njurundabommen

Miljobedomning

Malomrade

Miljopaverkan

Kommentarer

Klimatpaverkan och
energianvandning

?
Miljopaverkan ar inte
klarlagd

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas.

Manniskors halsa

?
Miljopaverkan ar inte
klarlagd

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas.

Paverkan pa landskap

?
Miljopaverkan ar inte
klarlagd

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas.

Atgard

Vag 684 Centrumatgarder Soraker

Miljobedomning

Malomrade

Miljopaverkan

Kommentarer

Klimatpaverkan och
energianvandning

?
Miljopaverkan ar inte
klarlagd

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas.

Manniskors halsa

?
Miljopaverkan ar inte
klarlagd

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas.

Paverkan pa landskap

?
Miljopaverkan ar inte
klarlagd

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas.

Atgard Statligt bidrag enskilda vagar

Miljobedomning
Malomrade Miljopaverkan Kommentarer
Klimatpaverkan och -/+ Samlad effektbedom-

energianvandning

Bedoms inte ge nagon
miljopaverkan

ning fran Trafikverket
saknas, men atgarden
bedoms ge marginella
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effekter.

Manniskors halsa

-+
Bedoms inte ge nagon
miljopaverkan

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas, men paverkan
bedoms i huvudsak bli
oforandrad. Trafikfar-
liga platser kan at-
gardas.

Paverkan pa landskap

_/+
Bedoms inte ge nagon
miljopaverkan

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas, men
landskapet kan
vidarehallas oppet
med biologisk
mangfald som féljd
om detta leder till att
manniskor kan bo kvar
och verka i omradet.
En viss negativ
paverkan pa mark och
vatten kan komma att
ske.

Atgard

Ej namngivna brister (vag)

Miljobedomning

Malomrade

Miljopaverkan

Kommentarer

Klimatpaverkan och
energianvandning

?

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas. Effekterna av
klimatpaverkan och
energianvandning
kopplade till ej namn-
givna brister (vag) gar
ej att bedoma.

Manniskors halsa

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas. Atgarder inom
€j namngivna brister
(vag) gar ej att
bedéma utifran
manniskors halsa.

Paverkan pa landskap

Samlad effektbedom-
ning fran Trafikverket
saknas. Effekterna pa
landskapet kopplade
till atgarder pa ej
namngivna brister
(vag) gar ej att
bedoma. Beroende pa
atgarder kan
exempelvis konflikt
med fornlamningar,
vattentakter etc
uppsta.
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Atgird

Statliga gang- och cykelvagar

Miljobedomning

Malomrade

Miljopaverkan

Kommentarer

Klimatpaverkan och
energianvandning

++
Bedoms ge positiv
miljopaverkan

Cykelbanor bedoms ha
stor miljo- och klimat-
nytta. Atgarden stimu-
lerar till en overflytt-

ning fran bil till cykel.

Manniskors halsa

++
Bedoms ge positiv
miljopaverkan

Atgirden leder sannolikt
till minskade utslapp for
berorda
investeringsomraden.
Det paverkar ocksa
trafiksakerheten
positivt. Cyklandet
framjar folkhalsa.

Paverkan pa landskap

Bedoms ge negativ
miljopaverkan

Effekterna av atgarder
pa landskapet genom
byggnation av nya gang-
och cykelvagar kan ge
negativ landskapspa-
verkan.

Atgard Kommunala gang- och cykelvagar
Miljobedomning

Malomrade Miljopaverkan Kommentarer

Klimatpaverkan och ++ Cykelbanor bedoms ha

energianva
ndning

Bedoms ge positiv
miljopaverkan

stor miljo- och klimat-
nytta. Atgarden stimu-
lerar till en overflytt-

ning fran bil till cykel.

Manniskors halsa

++
Bedoms ge positiv
miljopaverkan

Atgarden leder
sannolikt till minskade
utslapp for i
tatorterna. Det
paverkar ocksa
trafiksakerheten
positivt. Cyklandet
framjar folkhalsa.

Paverkan pa landskap

_/+
Bedoms inte ge nagon
miljopaverkan

Effekterna av atgarder
pa landskapet genom
byggnation av nya
gang- och cykelvagar
kan ge negativ
landskapspaverkan.
Markansprak och
paverkan av utpekade
varden ar framst
omraden som kan
beroras.

Atgard

Kollektivtrafikanlaggningar inom det statliga
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vagnatet
Miljobedomning
Malomrade Miljopaverkan Kommentarer
Klimatpaverkan och ++ Atgarderna kopplade till
energianvandning Bedoms ge positiv kollektivtrafiktrafik-
miljopaverkan anlaggningar bedoms i

allmanhet ge stor miljo-
och klimatnytta.

Manniskors halsa

+
Bedoms ge positiv
miljopaverkan

Stod till kollektivtrafik-
atgarder leder i all-
manhet till minskade
utslapp i och kring
tatorterna. Kollektiv-
trafikresenaren ror sig
ocksa mer an bilisten.

Paverkan pa landskap

Bedoms ge negativ
miljopaverkan

Investeringar kopplade
till atgarder inom
kollektivtrafikomradet
kan ge landskapspa-
verkan till foljd av
markansprak. Bedoms
som svagt negativ.

Atgard Medfinansiering till regionala
kollektivtrafikanlaggningar
Miljobedomning
Malomrade Miljopaverkan Kommentarer
Klimatpaverkan och ++ Atgarderna kopplade till
energianvandning Bedoms ge positiv medfinansiering till
miljopaverkan kollektivtrafiktrafik-
anlaggningar bedoms i
allmanhet ge stor miljo-
och klimatnytta.
Manniskors hadlsa ++ Stod till kollektivtra-
Bedoms ge positiv fikatgarder leder i
miljopaverkan allmanhet till minskade

utslapp i och kring
tatorterna. Kollektivtra-
fikresenaren ror sig
ocksa mer an bilisten.

Paverkan pa landskap

Bedoms ge negativ
miljopaverkan

Investeringar kopplade
till atgarder inom
kollektivtrafikomradet
kan ge landskapspa-
verkan till foljd av
markansprak. Bedoms
som svagt negativ.

Atgird

Infrastrukturatgarder Koll 2020
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Miljobedomning

Malomrade

Miljopaverkan

Kommentarer

Klimatpaverkan och
energianvandning

++
Bedoms ge positiv
miljopaverkan

Atgarderna kopplade till
tillganglig kollektivtra-
fiktrafik bedoms i all-
manhet ge stor miljo-
och klimatnytta.

Manniskors halsa

++
Bedoms ge positiv
miljopaverkan

Stod till kollektivtra-
fikatgarder leder i
allmanhet till minskade
utslapp i och kring
tatorterna. Kollektivtra-
fikresenaren ror sig
ocksa mer an bilisten.

Paverkan pa landskap

Bedoms ge negativ
miljopaverkan

Investeringar kopplade
till atgarder inom
kollektivtrafikomradet
kan ge landskapspa-
verkan till foljd av
markansprak. Bedéms
som svagt negativ.

Atgard Driftbidrag till ickestatliga flygplatser
Miljobedomning
Malomrade Miljopaverkan Kommentarer

Klimatpaverkan och
energianvandning

Bedoms ge negativ
miljopaverkan

Klimatpaverkan for
atgarden bedéms som
klart negativ.

Manniskors halsa

-/+
Bedoms inte ge nagon
miljopaverkan

Sammantagen bedom-
ning av manniskors
halsa bedoms som
oforandrad. Resor till
och fran flyget
betyder att folk i rege
ror pa sig. De positiva
effekterna av detta
tas dock upp av mojlig
paverkan av utslapp.

Paverkan pa landskap

Bedoms ge negativ
miljopaverkan

Fysiska investeringar
kan bli en foljd av
stodet, vilket kan ge
negativ landskapspa-
verkan.




